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Welkom
Denk mee over
de toekomst van

het Utrechts OV
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Onderzoek toekomst

Utrechts OV

/ /

Voorkomen overbelasting

rond Utrecht Centraal

Beter bereikbaar-maken
van Utrecht Science Park

Bereikbaar \
maken (extra) \
nieuwe woningen \

\ -I oooooooooooooooooooooo :'( )': oooooooooo /station
rrrrrrrrrrrrrrrrrrr
=———— Tramspoor
2 eeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
3 eeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
‘ (extra ) nieuwe woningen o0 onde weg
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
aaaaaaaaaaaaa
nnnnnnnnnnnnnn
e Leidsche Rijn A2, Papendorp W
10.000 woningen ‘
| ] sebouwa
Nieuwegein City N
\ 2.000 woningen  |ndustri e [
Rijnhuizen
2.500 woningen
0 1 2 3 4 5km
- eeeeeeeeeeeeeeee
ooooooooooooo - e .

N de regio Utrecht worden tot 2040 veel  openbaar vervoer worden gestimuleerd

nieuwe woningen gebouwd om aan als makkelijke en fijne manieren van

de vraag naar passende en betaalbare verplaatsen, zowel voor school en werk
woonruimte te voldoen. Overheden als voor vrijetijdsbesteding zoals het
werken samen om ervoor te zorgen bezoeken van parken en sportclubs.

dat de regio leefbaar en bereilkbaar INn de MIRT-verkenning onderzoeken
blijft, door In te zetten op gezonde we alleen een beperkt aantal OV-

groel en een goed functionerend oplossingen. Eind 2022 Is besloten welke
Mmobiliteitssysteem. Fietsen, lopen en maatregelen verder worden onderzocht.

Drie doelen centraal

=,
o
e

@Tﬁﬁe

A

Voorkomen van Het beter berelkbaar Het mogelijk maken
overbelasting rond Maken per OV van van woningbouw In
Utrecht Centraal Utrecht Science Park Utrecht Zuidwest en

het noordelijke deel van
Nieuwegein (Al2 zone)

A
U Ned
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4
|
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Alternatieven

Merwedelljn en Papendorplijn

Merwedelijn

B Nieuwe toekomstige (deels \
ondergrondse) tram tussen Utrecht
Centraal, Merwedekanaalzone,
toekomstige Al2-zone en

N\

Nieuwegein-Noord \ \
B Belangrijke drager voor het OV In STATION
de regio Utrecht. Bij hoge kwaliteit DSCHE RIJN
aansluiten van regiobussen \ I
B Bjjdrage aan oplossen knelpunten ‘ —— —
r-ond Utrecht Centraal \
B Verwachting veel reizigers s
door mogelijke maken nieuwe | \ UTRECHT
woningbouw | — “ CENTRAAL

B Noodzakelijk voor korte(re) reistijd
en voldoende OV-capaciteit

B Mogelijkheid tot doortrekken
Rijnenburg/Binnenstad
(toekomstvast)

\

C
Variaties \

(@ Eindpunten Utrecht Centraal

@ Verdiept bij aantal kruisingen of
tunnel met lengte tussen 1,5 en 5 km

N
®
O
\

Al2 op- en afritten

Aanpassing bussysteem

CXOXC,

Versnelling in Nieuwegein
(0.a. haltes)

A\

Papendorplijn TRAMREMISE () \
B Mogelijke tram tussen Utrecht
Centraal, Kanaleneiland en

Papendorp

B Samenhang Merwedelijn
(aantal reizigers)

B Koppeling tramlijn 22 5,
en berelken remise SUNIZLIIN

B Mogelijjkheid tot doortrekken
Rijnenburg (toekomstvast)

Variaties

® Nieuwe tram via de Meernbrug \J-NIEUWEGEIN CITY

(@ Nieuwe tram via Prins Clausbrug

Bestaande sporen alleen
gebruiken voor ‘remiseritten’
Tram 22 van/naar remise

N I
I‘.‘- U Ned
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Alternatieven

Tramlijn 22, Waterlinieweg, 2¢ busbaan USP

/|
" \ UTRECHT

\ CENTRAAL

®
@

®

O,
®
®

N I
-‘ : U Ned

Tramlijn 22
2° busbaan USP

Verbinding Utrecht Science
Park (USP) — Utrecht Centraal
verpeteren

Meer capacitelt nodig
(16X -> 24X per uur)

2°¢ Busbaan USP

Oplossen knelpunten
huidige OV-as

Variaties

Omgang met kruisende wegen

Nieuwe busbaan langs
Knooppunt Rijnsweerd

INnpassen van busroute via de
Leuvenlaan & Universiteitsweg

Waterlinieweg

Doorstroming USP-bussen via
Waterlinieweg verbeteren

Goede verbinding Al2-zone en
alternatieven bleden voor reizen
via Utrecht Centraal

Eerste stap voor verbetering
van het ‘wiel’ (Utrecht Nabij)

Variaties

OV route op of langs Al2

Halte Galgenwaard

Doorstromingsmaatregelen
Waterlinieweg

www.programma-uned.nl




Alternatieven

Merwedelljn bij Utrecht Centraal

Bouwstenen voor
de Merwedelijn

IN het stationsgebied rond Utrecht
Centraal onderzoeken we zes opties
om de Merwedelijn met Utrecht
centraal te verbinden:

Onder het busstation

Noordertunnel /
Smakkelaarskade

Jaarbeursplelin

Croeselaan

]

eld apn
e yoseldo apno

Vredenburg

@00 OO

Zuidertunnel / Moreelsebrug

Deze opties zijn vooral
ondergronds omdat dit minder
conseguenties heeft voor de
ruimtelijke inpasbaarheid op
straatniveau en ten goede

komt aan het functioneren van
Utrecht Centraal. Mede vanuit de
volledigheid van het onderzoek en
verkrijging van inzicht in potentiéele
kostenoptimalisaties wordt ook
een variant (Croeseselaan) op
straatniveau onderzocht.

JAARBEURS

N 1
-‘ : U Ned
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Proces MIRT verkenning

--------------------

Verkenning

Initiatief Startbeslissing

Planuitwerking Realisatie Beheer

Ontwerp
Ontwerpen van mogelijke oplossingen

e Bestuurlijk overleg
voor de mobiliteitsvraagstukken.

Overleg waarbij bestuurders
Terugkoppeling van het rijk, provincie en
inspraak gemeenten samenkomen
om de voortgang van grote
infrastructurele projecten
te bespreken en besluiten
te nemen over de

verdere uitvoering.

Informatiebijeenkomsten

& Analysefase

Informeren en besluitvorming
Voorkeursvariant Provinciale Staten en
Gemeenteraden Utrecht & Nieuwegein

Informatiebijeenkomsten

Terugkoppeling
inspraak

Maatschappelijke

Kosten Baten Analyse

De MKBA brengt de financiéle
kosten en baten en de
maatschappelijke effecten
van het project in beeld.

Notitie Reikwijdte en Detailniveau

Omeschrijving van de doelen, randvoorwaarden en
uitgangspunten voor het uitvoeren van het
(milieueffect-)rapportage. De basis voor verdere
besluitvorming over de meest geschikte oplossing
(voorkeursalternatief)

- Inspraak ———

Voorkeursalternatief
Ontwerpatelier Samenhangend maatregelpakket
dat uit het MIRT-proces naar voren
- komt als de meest geschikte en
| i kosteneffectieve oplossing.

™
Y4
! 4

Millieueffectrapportage

In het milieueffectrapport
(MER) worden de effecten
van het project en de
effecten van alternatieven
(op het milieu) beschreven.

«
n/ \/ \ “ 11 \Informatiebijeenkomsten Ontwerpatelier
-------------------- ~~
\ Y

Effecten

Onderzoek naar (milieu-)
effecten, zoals mobiliteit,
leefbaarheid, natuur en
landschap van de
verschillende alternatieven

Informeren Provinciale Staten
en Gemeenteraden
Utrecht & Nieuwegein

Beoordelingsfase

De MIRT-Verkenning bevindt zich op dit moment in de beoordelingsfase van

de Verkenning. Deze fase moet de beslisinformatie opleveren, die nodig Is om

een definitief besluit te nemen over het Voorkeursalternatief (Voorkeursbeslissing)
en over de vervolgfase. Het voornemen is om de verkenning binnen een periode
van ongeveer anderhalf jaar af te ronden, zodat uiterlijk tijdens het Bestuurlijk
Overleg MIRT, tussen rijk en regio, INn het najaar van 2024 de Voorkeursbeslissing
kan worden genomen.

(i)
-‘.‘- U Ned
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Van ideeeén naar keuzes
Fffectbeoordeling

1. INPUT - Participatie via - Interviews met
website InBeeld _‘ betrokken organisaties
/6\ Participatie via online a Eerdere studies,

) O bijeenkomsten Rapporten en strategieén

3. ANALYSE

Definiéren kansrijke
maatregelen

4. BEOORDELEN

Onderzoeken
en beoordelen

5. AFWEGEN

Samenstellen
voorkeursalternatief

6. BESLUITEN

Bestuurlijk overleg
rijk en regio (MIRT)
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