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Tabel 3 toont voor de Van Zijstweg de hoeveelheid bussen in de 
ochtendspits per uur, beide richtingen samen, en de hoeveelheid kruisend 
verkeer bij de kruising met de Croeselaan. In de referentiesituatie (2040) 
rijden circa 46 bussen van en naar Papendorp per uur in de ochtend 
(beide richtingen samen). Dit zijn buslijnen 24, 90, 102, 107, 195, 295 en 
388. Van en naar de Europalaan rijden circa 62, van lijnen 65, 66, 74, 77 
en 85. Van en naar Hoograven rijden circa 12 bussen van lijn 1. In de 
referentiesituatie (2040) rijden dus in totaal 120 bussen per uur. Dit is een 
toename van 32 bussen (36%) ten opzichte van de huidige situatie (begin 
2024) waar 88 bussen per uur rijden6. Dit is het gevolg van het 
woningbouwprogramma en het bijbehorende maatregelenpakket aan 

 

6 Dienstregeling vanaf 10 december 2023, beschouwd tussen 8.00 en 9.00 uur 
voor reguliere dienstregeling maandag t/m vrijdag. 

gedragsmaatregelen (zoals parkeerbeleid). In de referentiesituatie rijden 
dus fors meer bussen over de Van Zijstweg dan de capaciteitsrichtlijn (50 
bussen per uur per richting).  

 

 

 

 

 
Tabel 3: Hoeveelheid bussen en overig verkeer op de Van Zijstweg. Aantallen afgerond op honderdtallen. Percentages afgerond op gehele getallen. Kanttekening: het aantal 
bussen op de Van Zijstweg ligt in de referentiesituatie 2040 mogelijk hoger door vervangend. 

 

Referentie Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 4 Alt 5 Alt 6

Hoeveelheid bussen van/naar Papendorp 46 84 84 80 80 86 86
Hoeveelheid bussen van/naar Europalaan 62 0 0 0 0 0 0
Hoeveelheid bussen van/naar Hoograven 12 12 12 12 12 12 12
Totaal 120 96 96 92 92 98 98

Verschil t.o.v. referentiesituatie -20% -20% -23% -23% -18% -18%

Hoeveelheid kruisend autoverkeer                  1.500                  1.500              1.500              1.500            1.500            1.500            1.500 
Hoeveelheid kruisend fietsverkeer 4.200                 4.300                 4.300             4.300             4.300           4.300           4.300           
Totaal 5.700                 5.800                 5.800             5.800             5.800           5.800           5.800           

Verschil t.o.v. referentiesituatie 2% 2% 2% 2% 2% 2%

Hoeveelheid bussen Van Zijstweg

Hoeveelheid kruisend verkeer Croeselaan / Van Zijstweg
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Bij alle zes alternatieven neemt de hoeveelheid bussen af ten opzichte 
van de referentiesituatie. Doordat de Merwedelijn een snellere verbinding 
biedt tussen Utrecht en Nieuwegein/IJsselstein dan de SUNIJ-lijn, rijden 
in het voorgestelde busnetwerk sommige buslijnen niet meer over de van 
Zijstweg. Dit gaat om lijnen 74 en 77, die worden opgeheven tussen 
Westraven en Utrecht Centraal. 

In de situatie van Merwedelijn in combinatie met USP-maatregelen 
(alternatieven 1 t/m 4) neemt de hoeveelheid bussen op de Van Zijstweg 
ten opzichte van de referentiesituatie af met circa 20% tot 92-96 bussen 
per uur (beide richtingen samen). Dit ligt lager dan de capaciteitsrichtlijn 
van 50 bussen per uur per richting.  

In alternatieven 5 en 6 zijn geen maatregelen getroffen op de 
Waterlinieweg ten behoeve van beter ov. Daardoor reizen er ten opzichte 
van alternatieven 1 t/m 4 meer mensen via Utrecht Centraal, waardoor de 
afname in businzet kleiner is (-18% tot 98 bussen per uur). Dit zit dicht 
tegen de capaciteitsrichtlijn van 50 bussen per uur per richting. Hoewel 
het effect klein is, laat dit effect ook de samenhang op netwerkniveau zien.  

Omdat het aantal bussen afneemt op de Van Zijstweg, neemt de 
betrouwbaarheid van de exploitatie hier toe. Dit speelt met name bij het 
oversteken van de Croeselaan en door het vervallen van het 
splitsingspunt tussen de busbaan richting tunnel, en richting Europalaan 
(ter hoogte van halte Dr. M.A. Tellegenlaan). Tegelijkertijd wordt de route 
via Papendorp drukker, wat de betrouwbaarheid weer iets verkleind. Dit 
is niet nader gekwantificeerd, maar de inschatting is dat per saldo de 
betrouwbaarheid van het busverkeer iets toeneemt. 

De hoeveelheid kruisend autoverkeer bij de Croeselaan blijft vrijwel gelijk 
aan de referentiesituatie. De hoeveelheid fietsverkeer neemt licht toe door 
meer voor- en natransport naar ov-haltes.  
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Figuur 3: Hoeveelheid fietsers en voetgangers die per etmaal instappen in het ov bij Utrecht Centraal. Dit is exclusief overstappende reizigers. Aantallen afgerond op 
honderdtallen. Percentages afgerond op gehele getallen. (Bron: berekeningen met het VRU) 
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Figuur 4: Belangrijkste loopstromen van ov-reizigers en hoeveelheid voetgangers per etmaal bij drukke punten bij Utrecht Centraal. De getallen zijn voor beide richtingen 
samen. Aantallen afgerond op honderdtallen. Percentages afgerond op gehele getallen. (Bron: berekeningen met het VRU) 
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Figuur 5: Hoeveelheid bussen en trams per uur in de ochtendspits, beide richtingen samen op ov-corridors van en naar het USP, (Bron: berekeningen provincie Utrecht) 
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Figuur 6: Hoeveelheid bussen en trams per richting per uur in de ochtendspits op Sorbonnelaan, Leuvenlaan en Heidelberglaan, (Bron aantal bussen: berekeningen 
provincie Utrecht) 
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Figuur 7: Herkomsten (groen) en bestemmingen (rood) van voorbeeldreizen naar het Utrecht Science Park 
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Voorbeeldreis 4: Van de Rademakerstraat in Soesterberg naar de Archimedeslaan (Rijnsweerd)  
De reis vanaf de Rademakerstraat in Soesterberg naar de Archimedeslaan wordt in alle alternatieven gemaakt met lijn 272, uitstap bij halte Rijnsweerd Noord. 
In de referentiesituatie en alternatieven bedraagt de reistijd 30 minuten, ondanks de nieuwe route en haltes op het USP in alternatieven 1 t/m 4. 

 

Voorbeeldreis 5: Van de Burgemeester van der Heidelaan in Vleuten naar de Faculteit Diergeneeskunde  
De vijfde voorbeeldreis bestaat in alle gevallen uit een reis per Sprinter, een overstap op station Vaartsche Rijn en een reis per tram. In de referentiesituatie 
duurt de reis circa 42 minuten. In alternatieven 1 t/m 4 wordt de frequentie van de tramverbinding tussen Utrecht CS en USP verhoogd van 16 keer per uur naar 
24 keer per uur, waardoor de gemiddelde wachttijd op de eerstvolgende tram lager wordt. De reistijdwinst is naar schatting circa 1 minuut. Ook voor deze 
voorbeeldreis geldt de toename van betrouwbaarheid zoals toegelicht bij voorbeeldreis 1.  In alternatieven 5 en 6 blijft deze reis gelijk aan de referentiesituatie.  

 

Voorbeeldreis 6: Van de Oranjelaan in De Meern naar de Hogeschool Utrecht (Bibliotheek aan de Padualaan)  
Voor de reis tussen de Oranjelaan in de Meern en de bibliotheek van de Hogeschool Utrecht reist men het snelste met buslijn 29. In de referentiesituatie duurt 
deze reis circa 39 minuten, waaronder 2 minuten lopen tussen halte Botanische Tuinen en de bibliotheek. In alternatieven 1 t/m 4 rijdt buslijn 29 via de nieuwe 
HOV-as Leuvenlaan. De nieuwe halte Hub West is de dichtstbijzijnde halte. Vanaf deze halte is het nog 4 minuten lopen naar de bibliotheek. De reistijd wordt 
dus circa 2 minuten langer. Ook voor deze voorbeeldreis geldt de toename van betrouwbaarheid zoals toegelicht bij voorbeeldreis 1. In alternatieven 5 en 6 
blijft deze reis gelijk aan de referentiesituatie. 

Voorbeeldreis 4
Soesterberg, Rademakerstraat Referentie 30 min.
Utrecht, Archimedeslaan Alt 1 t/m 6 30 min. (0%)     19 min (272)

     19 min (272)      4 min     7 min
     7 min      4 min

Voorbeeldreis 5
Vleuten, Burg. van der Heidelaan Referentie 42 min.

Alt 1 t/m 4 41 min. (-2%)
Utrecht, Faculteit Diergeneeskunde Alt 5 en 6 42 min. (0%)   3 min     19 min (SPR)           4 min      10 min (22)      6 min

     6 min
     6 min

    19 min (SPR)
    19 min (SPR)   3 min

   3 min           4 min
         3

     10 min (22)
     10 min (22)

Voorbeeldreis 6
De Meern, Oranjelaan Referentie 39 min.

Alt 1 t/m 4 41 min. (5%)
Utrecht, Hogeschool (bibliotheek) Alt 5 en 6 39 min. (0%)   9 min 28 min (29)    2

     4 min   9 min 28 min (29)
   9 min 28 min (29)    2
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Tabel 17 bevat een overzicht van het aantal bereikbare inwoners per ov 
vanaf de USP-locaties in de referentiesituatie en de alternatieven. Voor 
de alternatieven zijn de procentuele verschillen weergegeven ten 
opzichte van de referentiesituatie.  

 

In alle alternatieven stijgt de bereikbaarheid vanaf het USP. In 
alternatieven 1 t/m 4 is de stijging het hoogst met circa 3%. Dit komt door 
een aantal factoren. Allereerst door de frequentiestijging van tramlijn 22 
van 16 naar 24 keer per uur in beide richtingen. Ook rijden, door de 
koppeling van lijn 34 aan lijnen 74 en 77, meer bussen direct naar 
Nieuwegein en Vianen. Nieuwe buslijn 402 tussen het USP en Breda 
zorgt ook voor een stijging in bereikbaarheid. Daarnaast rijden lijnen 31, 
34, 202, 402 langs een nieuwe halte bij Galgenwaard, op de 
Waterlinieweg. De verplaatsing van de 2e HOV-as voor de bussen via de 
Leuvenlaan, waardoor haltes Padualaan en Heidelberglaan niet meer 
worden aangedaan, leidt door bovengenoemde wijzigingen niet tot een 
afname in bereikbaarheid. De voordelen zijn kwantitatief groter dan de 
nadelen. 

 

 

 

 

Ook in alternatieven 5 en 6 is een lichte toename van bereikbaarheid 
zichtbaar. Dit komt niet door de frequentieverhoging van tram 22 en ook 
niet door halte Galgenwaard (want die maken beide geen onderdeel uit 
van deze alternatieven), maar is het gevolg van de koppeling van lijn 34 
aan 74/77 en nieuwe buslijn 402.  

 

 

 

 

  

Tabel 17: (Verschil in) aantal bereikbare inwoners per ov binnen 45 minuten (max. 5 minuten voortransport te fiets en max. 10 minuten natransport te voet). Voor de referentiesituatie 
absolute aantallen (afgerond op honderdtallen), voor de alternatieven de procentuele verschillen ten opzichte van de referentiesituatie (afgerond op gehele getallen). Bron: 
Berekeningen met de Verbindingswijzer. 

 

Locatie USP Referentie Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 4 Alt 5 Alt 6
Rijnsweerd Noord 859.300          1% 1% 1% 1% 1% 1%
Princetonlaan / Sorbonnelaan 807.900          2% 2% 2% 2% 1% 1%
Hogeschool Utrecht 816.200          2% 2% 2% 2% 1% 2%
RIVM / CBG 796.400          2% 2% 2% 2% 1% 2%
USP Plein (The Basket Utrecht) 821.900          2% 3% 3% 3% 2% 2%
HU Klinieken 774.000          4% 4% 5% 5% 1% 1%
Landbouwdieren / Diergeneeskunde 727.300          4% 4% 5% 4% 2% 2%
UMC Utrecht 790.400          5% 5% 5% 5% 2% 2%
WKZ / Princes Máxima Centrum 742.400          6% 6% 6% 6% 2% 2%
Gemiddelde 792.900          3% 3% 3% 3% 1% 2%
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4.3.3 Aantal instappers per etmaal bij ov-haltes op het USP  

Om inzicht te krijgen in de prestatie van de ov-lijnen die het Utrecht 
Science Park aandoen is getoetst hoeveel instappers er per etmaal van 
een gemiddelde werkdag worden verwacht bij alle ov-haltes samen. 
Figuur 9 toont alle haltes op het Utrecht Science Park die zijn 
meegenomen, inclusief de nieuwe haltes (haltenamen zijn werktitels). 
Tabel 18 toont de hoeveelheid instappers in de bus, tram en totaal per 
alternatief.  

In alternatieven 1 t/m 4 ligt de tweede HOV-as ten westen van de 
Universiteitsweg op de Leuvenlaan, en ten oosten van de 
Universiteitsweg op de Heidelberglaan. Het aantal instappers in de bus 
neemt toe met 16-18%. Door de stijging van de frequentie van tramlijn 22 
van 16 naar 24 keer per uur per richting neemt ook het gebruik van de 
tram toe, met 7-9%. Het totale ov-gebruik neemt toe met circa 13%. 

In alternatieven 5 en 6 zijn geen maatregelen getroffen voor tram 22, 
waardoor het aantal instappers in de tram vrijwel gelijk blijft aan de 
referentiesituatie. Het aantal busgebruikers neemt licht toe met circa 2% 
door de koppeling van lijn 34 aan 74/77 bij Westraven en de nieuwe lijn 
402 richting Breda. Het totale ov-gebruik neemt in alternatieven 5 en 6 toe 
met circa 1%. 

 

 

  

 
Figuur 9: Haltes op het Utrecht Science Park. *Haltenamen zijn werktitels, namen 
nader te bepalen. 

 

  

Tabel 18: Aantal instappers in het ov per etmaal bij haltes op het USP. Aantallen afgerond op honderdtallen. Percentages afgerond op gehele getallen. (Bron: berekeningen met 
het VRU) 

 

Referentie Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 4 Alt 5 Alt 6

Totaal aantal instappers bus 27.400     32.200     32.200     31.900     32.000     27.900   27.900   
Verschil met de referentiesituatie 18% 18% 16% 17% 2% 2%

Totaal aantal instappers tram 25.400     27.300     27.400     27.600     27.500     25.300   25.400   
Verschil met de referentiesituatie 7% 8% 9% 8% 0% 0%

Totaal aantal instappers bus- en tramhaltes USP 52.800     59.600     59.600     59.500     59.500     53.300   53.300   
Verschil met de referentiesituatie 13% 13% 13% 13% 1% 1%
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Figuur 11: Locaties vanaf waar de verandering in bereikbaarheid naar inwoners is getoetst 
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Beurskwartier naar Papendorp Mobiliteitshub XL  
De reis van het Beurskwartier naar de Mobiliteitshub XL bedraagt circa 
23 minuten in de referentiesituatie. Dit bestaat uit circa 10 minuten 
voortransport, 8 minuten in bijvoorbeeld bus 107, en 5 minuten 
natransport. In alle alternatieven blijft deze reis(tijd) gelijk. 

Beurskwartier naar P+R Westraven  
In alle alternatieven wordt de reis tussen het Beurskwartier en P+R 
Westraven korter door de komst van de Merwedelijn. Zowel de looptijd 
naar de dichtstbijzijnde tramhalte, als de reis in de tram wordt korter.   

Merwedekanaalzone deelgebied 4 naar Papendorp Hub XL  
De reis vanaf de Merwedekanaalzone deelgebied 4 naar de 
Mobiliteitshub XL blijft in alle alternatieven gelijk aan de referentiesituatie.  

Merwedekanaalzone deelgebied 4 naar P+R Westraven  
Daarentegen neemt de reistijd van de Merwedekanaalzone deelgebied 4 
naar P+R Westraven in alle alternatieven flink af, van 17 naar circa 11 
minuten, door de komst van de Merwedelijn. Merwedelijnhalte Overste 
den Oudenlaan ligt vlakbij Merwedekanaalzone deelgebied 4 wat zorgt 
voor een korte reistijd. 

Merwedekanaalzone deelgebied 5 naar P+R Westraven  
De reistijd tussen Merwedekanaalzone deelgebied 5 en P+R Westraven 
is in de referentiesituatie al relatief kort (14 minuten). Zo rijden buslijnen 
65, 74, 77 en 85 langs halte Lanslaan en rijden in 6 minuten naar P+R 
Westraven. In alle alternatieven vervangt de Merwedelijn deze buslijnen, 
en rijdt in circa 3 minuten vanaf halte Lanslaan naar P+R Westraven. 
Hierdoor daalt de reistijd tot circa 11 minuten.  

Merwedekanaalzone deelgebied 6 naar P+R Westraven  
De reistijd tussen de Merwedekanaalzone deelgebied 6 en P+R 
Westraven blijft vrijwel gelijk. De Merwedelijn is iets sneller dan de bus. 

 

Papendorp naar Papendorp Mobiliteitshub XL  
De reistijd tussen Papendorp (gemeten bij ov-halte Papendorp-Midden) 
en de Mobiliteitshub XL blijft in alle alternatieven gelijk aan de 
referentiesituatie; circa 10 minuten.  

Galecopperzoom naar P+R Westraven  
De reistijd tussen de Galecopperzoom (gemeten bij de kruising van de 
A.C. Verhoefweg met de Taludweg) en P+R Westraven bedraagt in de 
referentiesituatie met buslijn 77 circa 5 minuten. In alternatieven 1, 2, 5 
en 6 blijft dit hetzelfde. Door de komst van de Merwedelijn met halte bij 
Galecopperzoom in alternatieven 3 en 4 neemt de looptijd en rijtijd in de 
tram af. De totale reistijd wordt circa 7 minuten. 
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Tabel 22: Reistijd van nieuwe woon- en werklocaties naar parkeerhubs, inclusief voor- en natransport te voet en inclusief (ongewogen) overstaptijd  
(Bron: berekeningen met de Verbindingswijzer) 

 

Referentie Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 4 Alt 5 Alt 6

Aantal minuten reistijd 23 23 23 23 23 23 23
Manier van reizen per OV Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107)

Aantal minuten reistijd 21 15 15 15 15 15 15

Manier van reizen per OV Tram (20/21) Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Aantal minuten reistijd 20 20 20 20 20 20 20
Manier van reizen per OV Bus (bv. 107) Bus (bv 107) Bus (bv. 107) Bus (bv 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107)

Aantal minuten reistijd 17 11 11 11 11 11 11

Manier van reizen per OV Bus (bv. 65) Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Aantal minuten reistijd 14 11 11 11 11 11 11

Manier van reizen per OV Bus (bv. 65) Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Aantal minuten reistijd 9 8 8 8 8 8 8

Manier van reizen per OV Bus (65) of tram 
(20/21)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn)

Aantal minuten reistijd 10 10 10 10 10 10 10
Manier van reizen per OV Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107) Bus (bv. 107)

Aantal minuten reistijd 13 13 13 7 7 13 13

Manier van reizen per OV Bus (lijn 77) Bus (lijn 77) Bus (lijn 77)
Tram 
(Merwedelijn)

Tram 
(Merwedelijn) Bus (lijn 77) Bus (lijn 77)

Gemiddelde reistijd (min) 16 14 14 13 13 14 14
Verschil met de 
referentiesituatie (%)

-13% -13% -17% -17% -13% -13%

Merwedekanaalzone deelgebied 6 naar P+R Westraven

Papendorp (gemeten bij OV-halte Papendorp-Midden) naar Papendorp Mobiliteitshub XL

Galecopperzoom (gemeten bij kruising A.C. Verhoefweg met Taludweg) naar P+R Westraven

Beurskwartier naar Papendorp Mobiliteitshub XL

Beurskwartier naar P+R Westraven

Merwedekanaalzone deelgebied 4 naar Papendorp Mobiliteitshub XL

Merwedekanaalzone deelgebied 4 naar P+R Westraven

Merwedekanaalzone deelgebied 5 naar P+R Westraven









Effectnotitie Doelbereik / Versie 4.0 / Definitief / MIRT-verkenning OV en Wonen Toets voorlopig VKA / Maart 2026     51 

 

 

 

 

  

Tabel 25: Aantal instappers per gemiddelde werkdag bij ov-haltes rondom nieuwe woon- en werklocaties. Overstappers zijn hier niet meegenomen.  
Aantallen afgerond op honderdtallen, percentages afgerond op gehele getallen. (Bron: berekeningen met het VRU) 

 

Gebied Modaliteit Referentie Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 4 Alt 5 Alt 6

Galecopperzoom & tramremise Tram -           -           3.800       2.800       -            -               
Bus 6.500         6.700       6.700       4.100       4.600       6.000        6.000           
Totaal tram + bus 6.500         6.700       6.700       7.900       7.400       6.000        6.000           

Papendorp Tram
Bus 4.900         5.000       4.900       5.000       4.900       5.000        5.000           
Totaal tram + bus 4.900         5.000       4.900       5.000       4.900       5.000        5.000           

Westraven Tram 1.900         4.000       3.900       3.500       4.600       4.000        4.000           
Bus 2.300         1.200       1.200       700          600          1.200        1.100           
Totaal tram + bus 4.200         5.200       5.100       4.200       5.200       5.200        5.100           

Merwedekanaalzone + Woonboulevard Tram 3.100         8.600       8.600       9.700       9.600       8.600        8.600           
Bus 12.600       6.600       6.500       5.700       5.700       6.400        6.400           
Totaal tram + bus 15.700       15.200     15.100     15.400     15.300     15.000      15.000         

Nieuwegein City Tram 1.100         1.900       1.900       2.100       1.900       2.000        2.000           
Bus 2.200         2.000       2.000       1.900       1.900       1.800        1.800           

Rijnhuizen Bus 2.400         2.600       2.600       2.600       2.600       2.500        2.500           
Totaal tram 6.100         138% 136% 213% 210% 139% 139%
Totaal bus 30.900       -22% -23% -35% -34% -26% -26%
Totaal tram + bus 37.000       4% 4% 6% 6% 1% 1%



Effectnotitie Doelbereik / Versie 4.0 / Definitief / MIRT-verkenning OV en Wonen Toets voorlopig VKA / Maart 2026     52 

Galecopperzoom en tramremise  
In de referentiesituatie worden de Galecopperzoom en tramremise 
bediend door meerdere busverbindingen: lijnen 48, 65, 74 en 77. De 
dichtstbijzijnde haltes van de SUNIJ-lijn (Zuilenstein en P+R Westraven) 
liggen op minimaal 15 minuten loopafstand en bedienen het gebied dus 
onvoldoende.  

In alternatieven 1 en 2 is de SUNIJ-lijn vervangen door de snellere 
Merwedelijn. Hierdoor zal een deel van de ov-reizigers vanuit de 
Galecopperzoom en tramremise de langere loop- en fietstijd accepteren 
en met de tram reizen vanaf halte Zuilenstein of P+R Westraven. Hierdoor 
neemt het busgebruik in het gebied af. Wat ook verandert in alternatieven 
1 en 2 is de route van buslijnen 74 en 77. Deze lijnen rijden niet meer 
richting Utrecht CS, maar worden gekoppeld aan lijn 34 en rijden via de 
Waterlinieweg (en nieuwe halte Galgenwaard) naar het USP. Tot slot 
krijgt lijn 65 een andere route en rijdt via de Galecopperzoom en 
tramremise, via Papendorp naar Utrecht CS. Per saldo stijgt het aantal 
busreizigers van 6.500 naar 6.700 (3%). 

Ook in alternatieven 3 en 4 vinden bijna dezelfde wijzigingen aan het 
busnetwerk plaats; met als uitzondering dat ook lijn 77/34b langs 
Galecopperzoom rijdt in plaats van langs Westraven. Daarnaast krijgt dit 
gebied een halte van de Merwedelijn en Tram Kanaleneiland. In 
alternatief 4 halteert hier 12x per uur een tram: 4x per uur Merwedelijn 
tussen Utrecht CS en Galecopperzoom en 8x per uur Tram Kanaleneiland 
tussen P+R USP en Galecopperzoom. In alternatief 3 halteert hier 20x 
per uur een tram: naast bovengenoemde trams ook 4x per uur de 
Merwedelijn tussen Utrecht CS en Nieuwegein-Zuid en 4x per uur de 
Merwedelijn tussen Utrecht CS en IJsselstein-Zuid. Per saldo neemt het 
ov-gebruik in dit gebied toe met 22% bij alternatief 3 en 14% bij alternatief 
4.  

In alternatieven 5 en 6 verandert het busnetwerk op dezelfde manier als 
in alternatieven 1 en 2. Het enige verschil is dat lijn 34 niet halteert bij 
Galgenwaard. Hierdoor neemt het busgebruik vanaf de Galecopperzoom 
en tramremise niet toe maar juist af, tot circa 6.000 reizigers per dag.  

 

Papendorp  
Papendorp wordt in de referentiesituatie door diverse stads- en 
streeklijnen bediend: lijnen 10, 24, 29, 48, 102, 107, 195, 285 en 295. Het 
aantal instappers per dag ligt op circa 4.900. In alle alternatieven rijden 
ook lijnen 65 en 85 door Papendorp, waardoor het busgebruik licht stijgt. 
De rest van de bediening per bus blijft gelijk.  

Westraven   
Westraven kent in de referentiesituatie één tramhalte en één bushalte: 
P+R Westraven. De tramhalte wordt aangedaan door de SUNIJ-lijn (20 
en 21) met een gezamenlijke frequentie van 8 keer per uur per richting. 
Bij de bushalte halteren diverse bussen: lijnen 7, 34, 65, 74 en 77. 
Dagelijks stappen circa 4.200 reizigers in bij deze haltes in de 
referentiesituatie. Door de komst van de Merwedelijn stijgt in alle 
alternatieven het aantal tramgebruikers. Het aantal busgebruikers daalt, 
mede omdat lijnen 65, 85 en in alternatieven 3 en 4 ook lijn 77 niet meer 
langs Westraven rijden. In alternatief 3 ligt de tramhalte ongunstiger 
vergeleken met de huidige bushalte en tramhalte bij de overige 
alternatieven. Hierdoor ligt het aantal tramgebruikers in alternatief 3 
relatief laag. 

Merwedekanaalzone & woonboulevard  
De Merwedekanaalzone en Woonboulevard bestrijken een groot gebied 
in het zuidwesten van Utrecht. Er zijn meerdere ov-haltes waar gebruik 
van kan worden gemaakt. In de referentiesituatie worden haltes Lanslaan, 
Europaplein-Noord en Kanaleneiland-Zuid aangedaan door buslijnen 65, 
74, 77 en 85. Bij bushalte Europaplein-Oost halteren lijnen 10 en 34. De 
SUNIJ-lijn halteert bij Kanaleneiland-Zuid en Vasco da Gamalaan. Ook 
halteert lijn 10 bij bushalte Vasco da Gamalaan. Bij halte Koningin 
Wilhelminalaan halteren vele lijnen: 24, 29, 90, 102, 107, 195, 285 en 295. 
Ook bij de recent geopende halte Doctor M.A. Tellegenlaan halteren vele 
buslijnen: 65, 66, 74, 102, 195, 307, 395, 474 en 495. Tot slot halteert lijn 
29 ook bij halte Balijebrug. Tezamen hebben deze haltes circa 15.700 
instappers per gemiddelde werkdag.  
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In alle alternatieven wordt bushalte Doctor M.A. Tellegenlaan niet meer 
aangedaan door buslijnen 65 en 74, worden haltes Lanslaan en 
Europaplein-Noord niet meer aangedaan door buslijnen 65, 74, 77 en 85, 
en wordt halte Kanaleneiland-Zuid niet meer aangedaan door buslijnen 
65 en 85. In alternatief 4 wordt halte Kanaleneiland-Zuid ook niet meer 
aangedaan door buslijn 77. Dit zorgt voor een forse afname van 
busgebruik van 12.600 naar 5.700-6.600. In plaats daarvan halteert de 
Merwedelijn bij haltes Kanaleneiland-Zuid, Transwijk en Overste Den 
Oudenlaan. Halte Kanaleneiland-Zuid wordt tevens aangedaan door 
Tram Kanaleneiland. Dit leidt tot een forse stijging in tramgebruik, van 
3.100 naar 8.600-9.700. Dit gebied krijgt een sterke ov-bediening per 
tram, maar het aantal bereikbare bestemmingen per bus neemt af (niet 
meer direct naar Vianen, westzijde Nieuwgein, oostzijde Nieuwegein). 
Per saldo neemt het ov-gebruik vanaf Merwedekanaalzone en 
Woonboulevard af, van circa 15.700 reizigers naar 15.000-15.400 
reizigers.  

Nieuwegein City  
Rondom Nieuwegein City liggen meerdere ov-haltes: Nieuwegein City 
(tramlijnen 20, 21 en buslijnen 46, 48, 74, 77 en 565), Stadshuis (buslijnen 
46, 48, 74, 77 en 565) en Centrum/Zuidstedeweg (buslijn 31). In de 
referentiesituatie maken circa 3.300 reizigers dagelijks gebruik van deze 
haltes als eerste opstaphalte van hun ov-reis, waarvan 1.100 
tramreizigers en 2.200 busreizigers.  

In alle alternatieven biedt de Merwedelijn vanaf halte Nieuwegein City een 
snellere verbinding naar Utrecht Zuidwest en Utrecht Centraal. In 
alternatieven 1, 2, 4, 5 en 6 stijgt het aantal tramgebruikers naar 1.900-
2.000 per dag. Alternatief 3 biedt als extra voordeel dat de 
Galecopperzoom direct te bereiken is per tram en dat de reis naar Utrecht 
Centraal een halve minuut sneller is dan in de andere alternatieven. In 
alternatief 3 stijgt het aantal tramgebruikers naar circa 2.100 per dag. 

Lijnen 74 en 77 krijgen in alle alternatieven een andere route en rijden 
niet meer naar Utrecht Centraal maar naar het USP. Het aantal 
busreizigers daalt hierdoor, en door de snelle Merwedelijn, naar 
1.800-2.000. Per saldo neemt het ov-gebruik vanaf Nieuwegein City toe 
ten opzichte van de referentiesituatie. 

Rijnhuizen  
Rijnhuizen wordt door drie buslijnen aangedaan: lijnen 31 en 48 (halte 
Martinbaan) en lijn 65 (haltes Marconi, Oostlichtcollege en Wattbaan). In 
de referentiesituatie stappen bij deze haltes circa 2.400 reizigers. In 
alternatieven 1 t/m 4 krijgt lijn 31 een halte op de Waterlinieweg bij 
Galgenwaard. Hierdoor stijgt het aantal reizigers licht. De lijnvoering van 
buslijn 65 wordt aangepast, waardoor de route naar Utrecht Centraal via 
Papendorp loopt en vijf minuten langer duurt. Wel wordt halte 
Galecopperzoom aangedaan. In totaal stijgt het ov-gebruik vanaf 
Rijnhuizen van circa 2.400 naar 2.600 reizigers per dag. In alternatieven 
5 en 6 ligt de toename lager, gezien er geen halte Galgenwaard wordt 
gerealiseerd. Wel zorgt de andere route van lijn 65 voor iets meer 
instappers. Het ov-gebruik vanaf Rijnhuizen stijgt van circa 2.400 naar 
2.500 reizigers per dag. 

Alle gebieden samen  
De onderste rijen van Tabel 25 tonen het totaal aan ov-gebruik van alle 
gebieden bij elkaar, evenals het verschil met de referentiesituatie. Alle 
alternatieven zorgen voor een toename van ov-gebruik. Bij alternatieven 
3 en 4 is deze stijging het grootst met 6%, gevolgd door alternatieven 1 
en 2 met 4% en alternatieven 5 en 6 met 1%. 

Ook is een flinke toename van tramgebruik zichtbaar en ook een afname 
van busgebruik. Bij alternatieven 3 en 4 is het effect het grootst, door de 
optelsom van een frequentere Merwedelijn (12x per uur i.p.v. 8x per uur), 
nieuwe halte Galecopperzoom en bij alternatief 3 ook iets snellere route 
naar Utrecht CS. 
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5.2.3 Beschouwing kansen en knelpunten ontwikkeling A12 
zone 

Per deelgebied van de A12-zone is beschouwd welke kansen en 
knelpunten het ov-systeem biedt voor de ruimtelijke ontwikkeling. Deze 
kansen en knelpunten verschillen per deelgebied. 

Galecopperzoom en tramremise  
In alternatieven 1, 2, 5 en 6 wordt er ter hoogte van Galecopperzoom en 
tramremise geen tramhalte aangelegd en wordt het gebied ontsloten per 
bus. Dit biedt beperkt kansen en zorgt voor knelpunten voor de 
gebiedsontwikkeling, omdat de busroute naar Utrecht CS onvoldoende 
OV-kwaliteit biedt voor een autoluwe ontwikkeling. 

De ontsluiting van de Galecopperzoom en tramremise gebeurt in 
alternatieven 1, 2, 5 en 6 per bus. Dat zorgt ervoor dat er een hogere 
parkeernorm nodig is. Hierdoor kunnen er minder woningen gerealiseerd 
worden. Er is er geen maximale ontwikkeling mogelijk met hoge dichtheid, 
en de ontwikkeling wordt tevens niet/minder ook niet autoluw. 

In alternatief 3 bieden de Merwedelijn en tram Kanaleneiland een hoge 
kwaliteit in frequentie en snelheid. (20x per uur naar Utrecht CS, waarvan 
12x snelle Merwedelijn en 8x via Kanaleneiland, 8x per uur naar 
Nieuwegein City en verder). Halte Galecopperzoom vormt een logische 
plek waar in- en overgestapt kan worden op meerdere bus- en tramlijnen. 
De nieuwe halte Galecopperzoom ligt centraal in het gebied en sluit goed 
aan op de beoogde ruimtelijke ontwikkeling. 

In alternatief 4 bieden de Merwedelijn en tram Kanaleneiland een hoge 
kwaliteit in frequentie en snelheid (20x per uur naar Utrecht CS, waarvan 
12x snelle Merwedelijn en 8x via Kanaleneiland). Deze kwaliteit is iets 
lager dan in alternatief 3, doordat er geen directe tramverbinding richting 
Nieuwegein City en verder is. Halte Galecopperzoom vormt een logische 
plek waar in- en overgestapt kan worden op meerdere bus- en tramlijnen. 
De nieuwe halte Galecopperzoom ligt minder centraal in het gebied en 
sluit daardoor minder goed aan op de beoogde ruimtelijke ontwikkeling.  

 

Papendorp  
In de alternatieven zijn maatregelen ten behoeve van de woningbouw in 
Papendorp voorzien. Het omleggen van de route van lijn 65 via 
Papendorp biedt beperkt kansen voor de ruimtelijke ontwikkeling en zorgt 
niet voor nieuwe knelpunten. 

Westraven  
In alternatieven 1 en 5 volgt de Merwedelijn ter hoogte van Westraven het 
huidige SUNIJ-tracé. Door de ondergrondse inpassing ten noorden van 
de A12 biedt de Merwedelijn een hoge kwaliteit richting Utrecht CS. De 
ov-kwaliteit in Westraven en richting Nieuwegein City en verder is gelijk 
aan de referentie. Er zijn (uitgezonderd een keerwissel) geen ruimtelijke 
ingrepen in Westraven voorzien, waarmee de kansen en knelpunten voor 
de ruimtelijke ontwikkeling van Westraven gelijk zijn aan de referentie. 

In alternatieven 2 en 6 biedt de Merwedelijn een nog iets betere 
ov--kwaliteit (bovenop alternatief 1/5 ook 8x per uur tram Kanaleneiland 
en geen gelijkvloerse kruising in het gebied). De inpassing van de 
hellingbaan van de verdiepte ligging van de halte Westraven naar de 
verhoogde ligging over het Amsterdam-Rijnkanaal leidt ten zuiden van de 
halte Westraven mogelijk tot ruimtelijke beperkingen. De ligging van de 
halte is centraal in het gebied, wat loopafstanden minimaliseert. 

Alternatief 3 biedt een nog betere ov--kwaliteit (boven alternatief 2/6 ook 
20x per uur naar Galecopperzoom). Het afbuigende tracé via de nieuwe 
brug over het Amsterdam-Rijnkanaal zorgt voor meer ontwikkelpotentie 
(minder barrièrewerking van de tram) in Westraven. 

Ook alternatief 4 biedt een hoge ov--kwaliteit. (boven alternatief 2/6 ook 
12x per uur naar Galecopperzoom). De inpassing van de hellingbaan van 
de verdiepte ligging van de halte naar de verhoogde ligging over het 
Amsterdam-Rijnkanaal leidt ten zuiden van de halte Westraven mogelijk 
tot ruimtelijke beperkingen. De ligging van de halte is centraal in het 
gebied, wat loopafstanden minimaliseert. 

Voor alle alternatieven geldt dat het verwijderen van toe- en afritten van 
de A12 (en daarmee de omvang van de verkeersstromen in Westraven) 
een gamechanger is voor de ruimtelijke ontwikkeling in Westraven. 
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Tabel 33: Overzicht beoordelingen 

Aspect  Parameter  Deelgebied  Alt 1  Alt 2  Alt 3  Alt 4  Alt 5  Alt 6  

Doelstelling 1: Voorkomen overbelasting rondom Utrecht Centraal  
Verminderen knelpunten bij 
toeleidende routes busstation 

  + + + + 0 0 

Verminderen knelpunt uitstappers 
tramlijn 22 

  + + + + - - 

Functioneren van loopstromen in het 
stationsgebied Utrecht Centraal 

  + + + + + + 

Doelstelling 2: Utrecht Science Park beter bereikbaar maken per ov  
Functioneren ov-corridors van en naar 
USP 

  + + + + - - 

Functioneren ov-corridors binnen USP   - - - - - - 
Bereikbaarheidseffecten   + + + + 0 0 
Doelstelling 3: Het beter bereikbaar maken per ov van nieuwe woon -en werklocaties in Utrecht Zuidwest en Nieuwegein in 2030 en verder  
Bereikbaarheid woon- en werklocaties: 
Beurskwartier, Merwedekanaalzone, 
A12-zone (Woonboulevard, Westraven, 
Galecopperzoom & Papendorp) 

  + + ++ ++ + + 

Uitvoerbaarheid woningbouwopgave bij 
geboden ov-oplossing 

Gebruik ov-haltes 
rondom nieuwe woon- 
en werklocaties 

 0 0 + + 0 0 

Capaciteit ov-systeem  0 0 ++ ++ 0 0 
Beschouwing kansen 
en knelpunten 
ontwikkeling A12-zone 

Galecopperzoom en 
tramremise 

- - ++ + - - 

Papendorp 0 0 0 0 0 0 
Westraven 0 + ++ + 0 + 
Woonboulevard en MWKZ 
deelgebied 6 

+ ++ + ++ + ++ 
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MIRT-VERKENNING
TOETS VOORLOPIG VKA

Bijlage A - Bereikbaarheidskaarten



Per alternatief is een verschilkaart gemaakt van de bereikbaarheid. De groene en rode vlekken geven het procentuele verschil in bereikbare inwoners per ov binnen 45 

minuten reistijd weer ten opzichte van de referentiesituatie. Groene vlekken indiceren een toename in bereikbaarheid, rode vlekken een afname. In de kantlijn zijn 

toelichtingen opgenomen bij de oorzaak van toe- en afnames.

NB. In Nieuwegein en Vianen zijn lokaal kleurverschillen zichtbaar waarbij vakjes net iets roder of groener kleuren. Deze verschillen komen door marginale verschillen 

in dienstregelingtijden van buslijnen. 

2

Toelichting vooraf



3

Lokaal een afname van 
bereikbaarheid bij het USP 
doordat de 2e busbaan via 
de Leuvenlaan en 
Heidelberglaan loopt, en 
niet geheel over de 
Heidelberglaan. Daarnaast 
ook lokaal toename van 
bereikbaarheid door 
frequentieverhoging van 
tramlijn 22, betere 
bereikbaarheid richting 
Galgenwaard, en extra 
buslijn 402 richting Breda.

Sterke verbetering door 
Merwedelijn, in met name 
grote delen van 
Nieuwegein (waaronder 
stadscentrum) en 
IJsselstein. Echter: afname 
in bereikbaarheid aan de 
westzijde van Nieuwegein 
doordat lijn 77 niet meer 
rijdt naar Utrecht CS. (Let 
op: een deel van deze rode 
vlakken is beperkt 
bebouwd, het gaat hier dus 
om een beperkt aantal 
huizen). Negatieve effect 
wordt gedempt door 
koppeling aan lijn 34 
richting USP.

Ook een lichte afname aan 
de oostkant van 
Nieuwegein. 
Vanuit Plettenburg en 
Rijnhuizen kun je zonder 
over te stappen minder 
snel bij o.a. Utrecht CS 
komen (lijn 65 rijdt via 
Papendorp en doet 
er langer over). De 
combinatie lijn 65 -> 
Merwedelijn betekent een 
extra overstap.

Vianen krijgt gedeeltelijk 
een betere bereikbaarheid 
door de nieuwe lijn 402 
(Breda – USP). Echter ook 
achteruitgang in het 
noordelijk en noordoostelijk 
deel van Vianen, door de 
andere routes van lijnen 
65, 74 en 85

Toename in bereikbaarheid 
rondom halte Galgenwaard 
door nieuwe bushalte waar 
meerdere lijnen halteren 
(Lijnen 31, 34, 202, 402). 
Ook een betere 
bereikbaarheid langs de lijn 
van buslijn 341 (Wijk bij 
Duurstede – Utrecht CS) 
door betere aansluiting op 
bussen bij Galgenwaard.

Max. 45 min. reistijd

Max. 1x overstappen

Max. 5 min. 
Voortransport per fiets

Max. 10 min. 
natransport te voet

Tram 22

Merwedelijn

Tram Kanaleneiland

Buslijnen over 
Waterlinieweg / USP



4

Zie de beschrijving bij 
alternatief 1 over de 
bereikbaarheidseffecten bij 
het USP. 

Zie de beschrijving bij 
alternatief 1 over de 
bereikbaarheidseffecten in 
Nieuwegein en IJsselstein. 

Tram Kanaleneiland doet in 
dit alternatief een extra 
halte aan ten opzichte van 
alternatief 1 (P+R 
Westraven), maar de 
bereikbaarheidswinst 
minimaal. 

Zie de beschrijving bij 
alternatief 1 over de 
bereikbaarheidseffecten in 
Vianen

Zie de beschrijving bij 
alternatief 1 over de 
bereikbaarheidseffecten bij 
GalgenwaardMax. 45 min. reistijd

Max. 1x overstappen

Max. 5 min. 
Voortransport per fiets

Max. 10 min. 
natransport te voet

Tram 22

Merwedelijn

Tram Kanaleneiland

Buslijnen over 
Waterlinieweg / USP



5

Net als in alternatieven 1 en 
2 is in alternatief 3 een 
sterke verbetering van 
bereikbaarheid zichtbaar 
door de komst van de 
Merwedelijn, met name in 
grote delen van Nieuwegein 
en IJsselstein. Door de 
hogere frequentie van de 
Merwedelijn en koppeling 
aan Galecopperzoom is de 
bereikbaarheidstoename 
groter dan in alternatieven 1 
en 2. Ook is de afname van 
bereikbaarheid in het 
westelijk deel van 
Galecopperzoom minder 
sterk. De ov-bereikbaarheid 
van Galecopperzoom neemt 
in dit alternatief het meest 
toe door de centralere 
ligging van de halte en 
betere netwerkbediening 
(alle trams rijden langs de 
halte)

De afname van 
bereikbaarheid aan de 
oostzijde van Nieuwegein is 
minder sterk dan in 
alternatieven 1 en 2 door 
trambediening van 
Galecopperzoom en betere 
verknoping van de tram met 
buslijnen 65, 74 en 77.

In Vianen is het effect 
vergelijkbaar met de andere 
alternatieven, maar de 
bereikbaarheid gaat in het 
centrum en noordelijk deel 
minder achteruit door een 
betere overstap van 
buslijnen 65 en 74 bij 
Galecopperzoom.

Zie de beschrijving bij 
alternatief 1 over de 
bereikbaarheidseffecten bij 
het USP. 

In alternatieven 3 en 4 is 
voor lijn 77/34 gekozen 
voor een route via de 
Waterlinieweg en A12 in 
plaats van binnendoor. Dit 
is een snellere verbinding 
naar Utrecht Zuidwest en 
Nieuwegein en dus leidt tot 
een 
bereikbaarheidstoename. 

Zie de beschrijving bij 
alternatief 1 over de 
bereikbaarheidseffecten bij 
GalgenwaardMax. 45 min. reistijd

Max. 1x overstappen

Max. 5 min. 
Voortransport per fiets

Max. 10 min. 
natransport te voet

Tram 22

Merwedelijn

Tram Kanaleneiland

Buslijnen over 
Waterlinieweg / USP














