
  

 
1 Zeef 0 MIRT Verkenning OV & Wonen regio 

Utrecht  

18 mei 2021  

  
 

 

Zeef 0 MIRT Verkenning OV & 
Wonen regio Utrecht  
 

Rapportage 
 
DEFINITIEF 
versie F, dinsdag 18 mei 2021 





  

 
3 Zeef 0 MIRT Verkenning OV & Wonen regio 

Utrecht  

18 mei 2021  

Colofon ...................................................................................................................................................................... 2 

Samenvatting ............................................................................................................................................................ 4 

1 Inleiding context & project ................................................................................................................................ 7 
1.1 Utrechtse context ....................................................................................................................................... 7 
1.2 MIRT verkenning en Zeef 0........................................................................................................................ 8 
1.3 Leeswijzer ................................................................................................................................................ 10 

2 Aanpak informatie verzamelen ....................................................................................................................... 11 
2.1 Proces van informatie en participatie ....................................................................................................... 11 
2.1.1 Bureauonderzoek met resultaten uit eerdere onderzoeken en context .................................................... 11 
2.1.2 Interviews deskundigen ........................................................................................................................... 11 
2.1.3 Participatiebijeenkomst en Inbeeld .......................................................................................................... 12 

3 Beoordelingskader ........................................................................................................................................... 14 

4 Van longlist naar realistische longlist ............................................................................................................ 16 
4.1 Categorisering van maatregelen .............................................................................................................. 16 
4.2 Bundelen van maatregelen tot oplossingsrichtingen ................................................................................ 16 

5 Resultaat: afgewogen realistische longlist .................................................................................................... 20 

6 Analyse en aandachtspunten ......................................................................................................................... 22 
6.1 Combineren van oplossingsrichtingen ..................................................................................................... 22 
6.2 Afwegen van combinaties van oplossingsrichtingen ................................................................................ 23 
6.3 Drie combinaties van oplossingsrichtingen naar zeef 1 ........................................................................... 25 
6.4 Varianten en aandachtspunten per combinatie ........................................................................................ 27 
6.4.1 Combinatie OV-verbindingen en knopen Oost - Zuid ............................................................................... 27 
6.4.2 Combinatie OV-verbindingen en knopen West ........................................................................................ 28 
6.4.3 Een snelle OV-verbinding tussen Utrecht Centraal en Nieuwegein ......................................................... 29 
6.5 Andere aandachtspunten en vervolg overige oplossingsrichtingen ......................................................... 29 
6.5.1 Andere aandachtspunten ......................................................................................................................... 29 
6.5.2 Beschrijving andere maatregelen en oplossingsrichtingen ...................................................................... 30 

7 Conclusie & aanbevelingen ............................................................................................................................ 32 

Bijlage A Gesorteerde lange longlist .................................................................................................................... 33 
Bijlage B Documentenlijst ...................................................................................................................................... 34 
Bijlage C Participatieverslagen ............................................................................................................................. 35 
Bijlage D Zorgen en aandachtspunten .................................................................................................................. 37 
Bijlage E Tussenresultaat ...................................................................................................................................... 38 
 
  

Inhoud 





  

 
5 Zeef 0 MIRT Verkenning OV & Wonen regio 

Utrecht  

18 mei 2021  

De 19 oplossingsrichtingen zijn elk apart beoordeeld. Hiervoor zijn diverse criteria gehanteerd. Allereerst, draagt de 
oplossingsrichting bij het oplossen van (één van) de 4 doelstellingen? Namelijk: het ontlasten van de multimodale 
knoop Utrecht Centraal (MKUC), het verbeteren van de bereikbaarheid van Utrecht Science Park per OV of het 
beter bereikbaar maken per OV van nieuwe woon- en werklocaties en de bouw van extra woningen. Andere criteria 
zijn de bereikbaarheid van Utrecht haar gehele mobiliteitssysteem, leefbaarheid en overige externe effecten en de 
haalbaarheid van de oplossingsrichting. 
 
De 19 oplossingsrichtingen zijn beoordeeld door de deskundigen uit het projectteam MIRT-Verkenning OV en 
Wonen en het onderzoeksteam. De beoordeling betrof een globale inschatting en beoordeling of deze 
oplossingsrichtingen meegenomen moeten worden naar Zeef 1. In deze fase heeft geen kwantitatieve analyse, 
uitwerking of verdieping plaatsgevonden. Sommige oplossingsrichtingen worden niet verder meegenomen in deze 
studie zoals P+R of stimulering fiets maar zijn wel belangrijk voor de integraliteit van de opgave. Deze liggen op een 
andere onderzoekstafel en/of gaan mee als raakvlak naar zeef 1. 
 
Het afwegen heeft geleid tot drie combinaties van oplossingsrichtingen, als weergegeven in afbeelding 2: 
- combinatie OV-verbindingen en knopen Oost - Zuid;  
- combinatie OV-verbindingen en knopen West;  
- een snelle OV-verbinding tussen Utrecht Centraal en Nieuwegein. 
 
Deze combinaties sluiten op elkaar aan. We hebben de nieuwe, snelle OV-verbinding van Leidsche Rijn naar 
Utrecht Science Park via Westraven en Lunetten (ofwel het wiel) in tweeën gedeeld: een westdeel en een oostdeel. 
Het westdeel loopt van station Leidsche Rijn tot Westraven en het oostdeel loopt van Westraven via Lunetten naar 
het Utrecht Science Park. Daarnaast zijn er twee nieuwe oplossingsrichtingen uit het onderzoek naar voren 
gekomen: namelijk het versterken station Leidsche Rijn tot IC station en het creëren van een directe verbinding 
tussen Papendorp en Utrecht Centraal Station (een spaak). Ook stellen we concreter de vraag of een directe 
verbinding van Nieuwegein naar USP en van Nieuwegein naar Leidsche Rijn kan bijdragen aan het behalen van de 
opgaven. 
 

Afbeelding 2 Overzichtskaart met 3 combinaties van oplossingsrichtingen 
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Elke combinatie van oplossingsrichtingen bestaat uit verschillende componenten. Deze moeten in een logische 
volgorde worden gerealiseerd om goed te functioneren. Daarnaast hangen ze nauw samen: het wiel werkt pas goed 
als de spaken het netwerk voeden met reizigers en de knooppunten een soepele overstap mogelijk maken. De 
combinatie van oplossingsrichtingen met hun aandachtspunten vormen input voor de volgende stap in deze MIRT 
verkenning: de analyse fase.  
 
Bij de combinaties van oplossingsrichtingen hoort een aantal aandachtspunten voor de vervolgstappen van de 
verkenning: 
- vanuit de samenhang adviseren wij om de combinaties apart te onderzoeken om vervolgens weer samen te 

voegen. Dit om de complexiteit van deze studie iets te vereenvoudigen; 
- de effecten op de binnenstadsas en de OV-hubs worden bij de analyse en beoordeling steeds expliciet 

meegenomen; 
- het meenemen van stakeholders met een participatief proces waarbij de ideeën en zorgen van stakeholders 

mee worden genomen als aandachtpunten; 
- houd goed rekening met diverse raakvlakken zoals stimulering fiets en P+R- beleid. 
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Uit het voortraject zijn al drie oplossingsrichtingen naar voren gekomen. Bij aanvang van Zeef 0 zijn deze daarom al 
in de realistische longlist opgenomen. Dit zijn de volgende oplossingsrichtingen: 
- een versterkt station Lunetten-Koningsweg;  
- een oost-west HOV-verbinding;  
- een (HOV-)ontsluiting gebiedsontwikkeling Nieuwegein en Utrecht Zuidwest.  
 
Deze komen nader aan bod in hoofdstuk 5 waar de volledige realistische longlist staat beschreven.  

1.3 Leeswijzer 

Dit rapport beschrijft de aanpak, resultaten en conclusies van Zeef 0. De tussenresultaten en een overzichtskaart 
staan in de bijlages.  
 
Hoofdstuk 2 beschrijft de totstandkoming van de lange longlist en de aanpak voor het ophalen en structureren van 
oplossingsrichtingen. Hoofdstuk 3 zoomt in op de totstandkoming van het beoordelingskader. Hoofdstuk 4 beschrijft 
stapsgewijs het proces van longlist naar realistische longlist. Hier wordt ook het proces van bundelen tot 
oplossingsrichtingen uitgelicht en de selectie van 19 realistische oplossingsrichtingen. 
 
In hoofdstuk 5 wordt de afgewogen realistische longlist gepresenteerd en de combinaties van oplossingsrichtingen 
geïntroduceerd. Daarop volgt een analyse en aandachtspunten in hoofdstuk 6 en tot slot een conclusie en 
aanbevelingen in hoofdstuk 7. 
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Afbeelding 2.2 Via het online inspraakplatform InBeeld konden geïnteresseerden suggesties en zorgen delen 

 
 
 



https://programma-uned.nl/relevante+documenten/handlerdownloadfiles.ashx?idnv=1820676
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Tabel 3.2 Bepaling definities criteria en de wijze van beoordeling 

 

Criterium  Nadere toelichting  Methodiek  

bijdrage aan ontlasten van 

de multimodale knoop 

Utrecht Centraal (MKUC) 

in welke mate draagt de maatregel bij aan het minimaliseren van het 

aantal doorgaande reisbewegingen via het MKUC? De maatregel 

draagt hieraan bij wanneer deze ervoor zorgt dat reizigers niet via het 

MKUC, maar via een andere routes naar hun eindbestemming reizen 

5-puntschaal:  
erg weinig - erg veel 

bijdrage aan verbeteren 

van de bereikbaarheid van 

Utrecht Science Park per 

OV 

in welke mate draagt de maatregel bij aan het verminderen van de 

reistijd per OV naar en van USP? Het gaat hier om de wachttijd, 

overstaptijd en de reistijd in het voertuig. Bij een hogere OV-frequentie 

neemt de wachttijd af, waardoor de reistijd ook korter is 

5-puntschaal:  
erg weinig - erg veel 

bijdrage aan beter 

bereikbaar maken per OV 

van nieuwe woon- en 

werklocaties en de bouw 

van extra woningen 

in welke mate draagt de maatregel bij aan het verminderen van de 

reistijd per OV naar en van de nieuwe woon- en werklocaties en 

mogelijke nieuwe woningbouwlocaties? Het gaat hier om de wachttijd, 

overstaptijd en de reistijd in het voertuig. Bij een hogere OV-frequentie 

neemt de wachttijd af, waardoor de reistijd ook korter is. Het betreft 

met name de (toekomstige) woningen in de Merwedekanaalzone, 

Papendorp, Leidsche Rijn en Nieuwegein 

5-puntschaal:  
erg weinig - erg veel 

bijdrage maatregel op 

bereikbaarheid gehele 

mobiliteitssysteem Utrecht 

in welke mate draagt de maatregel bij aan het verbeteren van de 

bereikbaarheid van het hele mobiliteitssysteem in Utrecht? Het gaat 

daarbij om overige bereikbaarheidswinsten die buiten de scope van de 

bovenstaande drie criteria vallen. Hieronder valt het verbeteren van de 

bereikbaarheid van de locaties die binnen deze opgave vallen (MKUC, 

Utrecht Science Park en nieuwe woon- en werklocaties) per auto en 

fiets, en het verbeteren van de bereikbaarheid van locaties elders in 

Utrecht per OV, fiets of auto 

5-puntschaal:  
erg weinig - erg veel 

leefbaarheid en overige 

externe effecten 

in welke mate draagt de maatregel bij aan het verbeteren van de 

leefbaarheid en het beperken van externe effecten? Hieronder 

verstaan we voornamelijk het beperken van luchtvervuiling en 

geluidshinder, en het verbeteren van de veiligheid 

5-puntschaal:  
erg weinig - erg veel 

financiële haalbaarheid in welke mate heeft de maatregel een redelijke prijs/opbrengsten-

verhouding, dus wordt het doel bereikt tegen redelijke kosten? Onder 

kosten vallen vooral de investeringskosten, en waar relevant de 

exploitatiekosten en onderhoudskosten 

5-puntschaal:  
De prijs/kwaliteit 

verhouding is: 
slecht - onvoldoende - 

voldoende - goed - 

uitstekend 

technische en juridische 

haalbaarheid 

in welke mate is er sprake van technische inpasbaarheids-

onmogelijkheden (bijvoorbeeld gebrek aan fysieke ruimte of de 

bouwconstructie is niet mogelijk) en/of juridische obstakels 

(bijvoorbeeld natuurgebieden) 

meerkeuze vraag: 
- Ja 
- Nee 
- Weet niet 
Indien ja - geef een 

toelichting 
toekomstvastheid in welke mate biedt de maatregel de mogelijkheid om substantiële 

groei in het aantal OV reizigers in 2040 en 2050 op MKUC, Utrecht 

Science Park en voor de nieuwe woon- en werklocaties op te vangen? 

Denk daarbij aan de groei van reizigers door bevolkingsgroei of door 

de ontwikkeling van nieuwe woon- en werklocaties na 2030 

5-puntschaal:  
erg weinig - erg veel 

draagvlak in welke mate kan deze maatregel rekenen op bestuurlijk, ambtelijk en 

omgevingsdraagvlak? 
5-puntschaal:  
erg weinig - erg veel 

 
Alvorens het beoordelingskader toegepast wordt, is het noodzakelijk eerst de longlist aan maatregelen te ordenen 
en bundelen tot een set van strategische oplossingsrichtingen. Deze stap komt in het volgende hoofdstuk aan bod. 
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6.1 Combineren van oplossingsrichtingen 

Veel oplossingsrichtingen uit de realistische longlist hangen nauw met elkaar samen. Ze beïnvloeden elkaar 
dusdanig, dat er combinaties van oplossingsrichtingen zijn gemaakt. Ook zijn er een aantal oplossingsrichtingen 
afgevallen in het proces van combineren, deze en hun afweging staan beschreven in tabel 6.3. 
 
Om de oplossingsrichtingen in Zeef 1 verder te kunnen analyseren, zijn na afweging de relevante 
oplossingsrichtingen samengevoegd tot 6 logische combinaties tabel 6.1 hieronder laat zien welke 
oplossingsrichtingen onder welke combinatie vallen. Niet alle combinaties worden meegenomen naar de volgende 
fase. 
 

Tabel 6.1 Overzicht combinaties van oplossingsrichtingen 

 Combinatie van oplossingsrichtingen Eventuele toelichting Nummer 

oplossingsrichting 

in realistische 

longlist 

Combinatie OV-verbindingen en knopen 

Oost - Zuid    

- station Lunetten-Koningsweg versterken: een combinatie van 

het bestaande station Utrecht Lunetten en een nog te bouwen 

station bij de Koningsweg (IC en/of sprinter station). Dit station 

heeft de potentie om na Utrecht Centraal het grootste station 

van Utrecht te worden en daarmee Utrecht Centraal flink te 

ontlasten 

- nieuwe, snelle OV-verbinding tussen Westraven en het Utrecht 

Science Park via Lunetten (wiel oost) 

- een directe OV-verbinding van Nieuwegein naar het Utrecht 

Science Park bijvoorbeeld via Westraven en Lunetten  

2, 5, 8, 10, 7 

Combinatie OV-verbindingen en knopen 

West  

- nieuwe, snelle OV-verbinding tussen Leidsche Rijn en 

Westraven (wiel west) 

- station Leidsche Rijn versterken (IC station) 

- een snelle OV-verbinding tussen Papendorp en Utrecht 

Centraal 

- een directe OV-verbinding van Nieuwegein naar Leidsche Rijn 

(in afstemming met wiel west) 

12  

een snelle OV-verbinding tussen Utrecht 

Centraal en Nieuwegein  

om de bereikbaarheid van de nieuwe woonlocaties in Utrecht 

Zuidwest (waaronder de Merwedekanaalzone) en Nieuwegein te 

verbeteren 

4, 7, 11, (gedeelte 

van) 14 

ontwikkelen OV-hubs  6 

wonen en werken nabij OV-hubs en 

stations 

 19 

bereikbaarheid Amersfoort - USP - 

Utrecht Noord verbeteren 

 1, 9, 13 

 
Bij aanvang van dit onderzoek waren er al 3 oplossingsrichtingen in het vizier als beschreven in de Startbeslissing. 
Deze zijn uitgebreid en aangepast. Zo hebben we de nieuwe, snelle OV-verbinding van Leidsche Rijn naar 
Utrecht Science Park via Westraven en Lunetten (ofwel het wiel uit de Startverkenning) in tweeën gedeeld: een 
westdeel en een oostdeel. Het westdeel loopt van station Leidsche Rijn tot Westraven en het oostdeel loopt van 
Westraven via Lunetten naar het Utrecht Science Park. Daarnaast zijn er twee nieuwe oplossingsrichtingen uit 
het onderzoek naar voren gekomen: namelijk het versterken station Leidsche Rijn tot IC station en het creëren 
van een directe verbinding tussen Papendorp en Utrecht Centraal Station (een spaak). Ook stellen we 
concreter de vraag of een directe verbinding van Nieuwegein naar USP en Nieuwegein naar Leidsche Rijn kan 
bijdragen aan het behalen van de opgaven. 

6 Analyse en aandachtspunten 
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Niet alleen de oplossingsrichtingen maar ook de combinaties onderling hangen nauw met elkaar samen: het wiel 
werkt pas goed als de spaken het netwerk voeden met reizigers en de knooppunten een soepele overstap mogelijk 
maken.  

6.2 Afwegen van combinaties van oplossingsrichtingen 

De verschillende combinaties zijn kwalitatief afgewogen als is weergegeven in onderstaande tabel 6.2. 
 
Bij de beoordeling van de scores valt op dat er geen combinatie is die alle doelen van de MIRT Verkenning dient. 
Daarnaast is gebleken dat de oplossingsrichtingen elkaar kunnen versterken als ze in de juiste combinatie worden 
uitgevoerd. Dit geldt bijvoorbeeld voor de combinaties van OV-verbindingen en knopen (het wiel) in combinatie met 
station Lunetten-Koningsweg.  
 

Tabel 6.2 Combinaties van oplossingsrichtingen en hun effect op doelbereik. Gesorteerd per vervolgstap 

 

  Nr. oplossingsrichting  
in realistische longlist 

Ontlasten Utrecht 
CS 

Bereikbaarheid 
USP 

Nieuwe woon  
en werk 
locaties 

Vervolgstap: Mee te nemen combinaties van oplossingsrichtingen naar gebied (west, zuid, oost) 
combinatie OV-verbindingen en knopen Oost - 
Zuid   

2, 5, 8, 10, 7 + + 0/+ 

combinatie OV-verbindingen en knopen West  
12  - - + 

een snelle OV-verbinding tussen Utrecht Centraal 
en Nieuwegein  

4, 7, 11, (gedeelte 
van) 14 - + + 

Vervolgstap: Onderzoeken, als onderdeel van bovenstaande combinaties 

ontwikkelen OV-hubs 6 + 0/+ + 

wonen en werken nabij OV-hubs en stations 19 + 0 + 

Vervolgstap: Is/wordt elders onderzocht  
bereikbaarheid Amersfoort - USP - Utrecht Noord 
verbeteren 1, 9, 13 + + - voor 

wonen 

 
Het afwegen heeft geleid tot drie combinaties van oplossingsrichtingen (zie de overzichtskaart op afbeelding 6.1) 
die in hun geheel worden meegenomen in de volgende fase. Dit zijn: 
 
- Combinatie OV-verbindingen en knopen Oost - Zuid   

Hierin zijn de volgende oplossingsrichtingen samengebracht: 
- station Lunetten-Koningsweg versterken: een combinatie van het bestaande station Utrecht Lunetten en een 

nog te bouwen station bij de Koningsweg (IC en/of sprinter station). Dit station heeft de potentie om na 
Utrecht Centraal het grootste station van Utrecht te worden en daarmee Utrecht Centraal flink te ontlasten; 

- nieuwe, snelle OV-verbinding tussen Westraven en het Utrecht Science Park via Lunetten (wiel oost); 
- een directe OV-verbinding van Nieuwegein naar het Utrecht Science Park bijvoorbeeld via Westraven en 

Lunetten.  
 
- Combinatie OV-verbindingen en knopen West  

Hierin zijn de volgende oplossingsrichtingen samengebracht: 
- nieuwe, snelle OV-verbinding tussen Leidsche Rijn en Westraven (wiel west); 
- station Leidsche Rijn versterken (IC station); 
- een snelle OV-verbinding tussen Papendorp en Utrecht Centraal;  
- een directe OV-verbinding van Nieuwegein naar Leidsche Rijn (in afstemming met wiel west); 
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Oplossingsrichting Nr. in 
realistische 
longlist 

Besluit afweging Toelichting bij afweging 

regionale sprinter 
verbindingen 
verbeteren 

18 vervalt, wordt deels op een andere tafel 
uitgewerkt 

deze oplossingsrichting valt af omdat de 
regionale sprinterverbindingen nu al hoge 
frequenties hebben of die in de nabije 
toekomst zullen krijgen (PHS). Verdere 
frequentieverhoging wordt onderzocht op 
een andere tafel in Toekomstbeeld OV.  

6.3 Drie combinaties van oplossingsrichtingen naar zeef 1 

In afbeelding 6.1 staan de mee te nemen oplossingsrichtingen ingetekend in hoofdlijnen op een kaart. Ze zijn verder 
toegelicht en kort onderbouwd in tabel 6.4. 
 

Afbeelding 6.1 Overzichtskaart met 3 combinaties van oplossingsrichtingen 

 

 
 
De overzichtskaart toont de verschillende combinaties van oplossingsrichtingen op hoofdlijnen, ingetekend in het 
huidige spoornetwerk. Hierbinnen zijn verschillende varianten te onderzoeken, bijvoorbeeld qua traject maar ook qua 
frequentie en haltering. Waar loopt de HOV-lijn precies tussen USP en Nieuwegein? Hoe en waar wordt Lunetten-
Koningsweg ingepast? Is het een verbeterd sprinterstation of wordt het een IC-station? Tabel 6.4 beschrijft de 
combinaties in meer detail. 
  



  

 
26 Zeef 0 MIRT Verkenning OV & Wonen regio 

Utrecht  

18 mei 2021  

Tabel 6.4 Combinaties aan oplossingsrichtingen met omschrijving en toelichting van afweging 

 Combinatie van oplossingsrichtingen Omschrijving Toelichting bij afweging 

Mee te nemen combinaties van oplossingsrichtingen naar gebied (west, zuid, oost) 

combinatie OV-verbindingen en knopen 
Oost - Zuid   

hierin zijn de volgende oplossingsrichtingen 
samengebracht 

wiel zuid en oost is toekomstvast voor ontsluiting 
van ontwikkelingen A12 zone. Een goede 
bediening van station Lunetten-Koningsweg als 
sprinter of IC station is essentieel. Nog af te 
wegen is de tak station Driebergen/Zeist-USP 
(voor eerste fasering, wanneer Koningsweg nog 
niet is ontwikkeld) 

- station Lunetten-Koningsweg 
versterken: een combinatie van het 
bestaande station Utrecht Lunetten en 
een nog te bouwen station bij de 
Koningsweg (IC en/of sprinter station). 
Dit station heeft de potentie om na 
Utrecht Centraal het grootste station van 
Utrecht te worden en daarmee Utrecht 
Centraal flink te ontlasten 

- nieuwe, snelle OV-verbinding tussen 
Westraven en het Utrecht Science Park 
via Lunetten (wiel oost) 

- een directe OV- verbinding van 
Nieuwegein naar het Utrecht Science 
Park bijvoorbeeld via Westraven en 
Lunetten 

combinatie OV-verbindingen en knopen 
West 

Hierin zijn de volgende oplossingsrichtingen 
samengebracht: 

vanuit de nieuwe woonlocaties een goede 
verbinding naar Utrecht CS. IC station Leidsche 
Rijn kan Utrecht Centraal ontlasten. Een deel 
van de bussen vanaf de A2 en/of Papendorp kan 
hier aansluiting bieden op de trein en zo station 
Centraal ontlasten. Reizigers richting West NL 
kunnen via dit station een snellere verbinding 
krijgen. Toekomstvast te maken richting 
Rijnenburg 

- nieuwe, snelle OV-verbinding tussen 
Leidsche Rijn en Westraven (wiel west) 

- station Leidsche Rijn versterken (IC 
station) 

- een snelle OV-verbinding tussen 
Papendorp en Utrecht Centraal  

- een directe OV-verbinding van 
Nieuwegein naar Leidsche Rijn (in 
afstemming met wiel west) 

een snelle OV-verbinding tussen Utrecht 
Centraal en Nieuwegein 

verbeteren verbinding Nieuwegein - Utrecht 
CS 

afweging ontsluiting nieuwe woonlocaties 
Utrecht Zuidwest. Voor ontwikkelingen 
Merwedekanaalzone en een snellere verbinding 
maken. Versnellen spaak zorgt ook voor betere 
ontsluiting ontwikkelingen A12 zone en 
kwaliteitsverbetering voor inwoners Nieuwegein 

inclusief ontsluiting Merwedekanaalzone en 
OV-hub Westraven 

Sowieso onderzoeken, als onderdeel van elke combinatie 

ontwikkelen OV-hubs versterken van OV-hubs op diverse locaties, 
vooral Leidsche Rijn, Westraven, USP en 
Papendorp. Denk aan uitbreiden van de 
hubs met aanvullende functies als 
fietsaanbod en veraangenamen van 
publieke ruimte. P+R valt hier niet onder. 

de ontwikkeling van OV-hubs dienen binnen alle 
mee te nemen combinaties van 
oplossingsrichtingen onderzocht te worden. 
Daarom gaat deze mee als aanbeveling. 
Leidsche Rijn is al een goed voorbeeld 

wonen en werken nabij OV-hubs en 
stations 

het gericht ontwikkelen van woon- en 
werklocaties nabij OV-hubs en stations 
(bijvoorbeeld met woonmilieus), zodat deze 
gelijk goed met OV ontsloten zijn 

de woningstrategie van Utrecht is hier al op 
gericht. Desondanks is dit een belangrijk 
uitgangspunt om in het vervolg traject mee 
nemen bij elke oplossingsrichting 

Is/wordt elders onderzocht 

bereikbaarheid Amersfoort - USP - 
Utrecht Noord verbeteren 

verbeteren bereikbaarheid vanaf spoorlijn 
Amersfoort Utrecht: Amersfoort-USP, 
Bilthoven-USP, Overvecht-USP 

wordt elders onderzocht. Wel vindt woningbouw 
plaats in Zeist, Soesterberg en Amersfoort, 
waarvoor nog geen mobiliteitsproblemen bekend 
zijn. Er heeft onderzoek plaats gehad dat 
versterking op deze as nog geen prioriteit heeft 
tot 2030. Bilthoven en Amersfoort hebben al een 
rechtstreekse en snelle busverbindingen met 
USP. Station Overvecht (en Bilthoven) faciliteren 
reizigersstromen uit de richting Amersfoort en 
vallen daarmee onder deze andere studie 
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Afbeelding 6.3 zoekgebied locatie station Lunetten - Koningsweg 

 
 
- status van treinstation Lunetten - Koningsweg (LKW): sprinter of IC. Dit is wellicht niet zo zwart-wit als het 

lijkt. Er kan worden gekeken of Sprinters van/naar Driebergen kunnen halteren op Koningsweg. En of (alle of een 
deel van de) IC-treinen van/naar Arnhem daar ook kunnen halteren. Ook kan er gekeken worden of (alle of een 
deel van de) IC-treinen van/naar 's-Hertogenbosch kunnen halteren op Lunetten. Bij het bepalen van een 
passende status moet worden onderzocht welke oplossingsrichtingen het meest bijdragen aan de 
bereikbaarheidsdoelstellingen. Dit moet ook afgewogen worden tegen de mogelijkheden van, en gevolgen voor 
de landelijke dienstregeling (doorgaande reizigers) en de wens om het internationaal vervoer te versnellen.  
Deze mogelijke uitbreidingen kunnen in de tijd gefaseerd worden;  

- aansluiting op ander OV kent verschillende aandachtspunten: 
· voor de overstap naar USP kan onderzocht worden welke rol de bestaande tramlijn 22 kan krijgen door een 

halte te realiseren naast station Koningsweg; 
· daarnaast kan het goed aansluiten van regionale buslijnen op het station LKW het station Utrecht Centraal 

ontlasten. De extra reistijd die hierdoor ontstaat wordt door goede aansluiting geminimaliseerd. Deze 
verbinding kan mogelijk gecombineerd worden met de huidige trambaan al is voor meer snelheid een eigen 
baan nodig; 

· binnen USP speelt dan nog de reistijd en capaciteit van de OV-as via de Heidelberglaan. Deze loopt nu al 
tegen zijn grenzen aan en de vraag is of dit in de toekomst geen tweede HOV-as vergt; 

· tussen station Lunetten-Koningsweg en Westraven speelt de routering van een OV-baan. Inwoners van 
Lunetten maken zich zorgen over een routekeuze via de A12 en A27 vanwege Park de Koppel terwijl bij een 
routering over de Waterlinieweg niet duidelijk is of, en zo ja, hoe deze een goede verknoping met station 
Lunetten-Koningsweg kan krijgen; 

- rol van station Driebergen-Zeist. Bezien kan worden hoe een verbinding via dit IC-station tot de realisatie van 
station Koningsweg kan bijdragen aan het ontlasten van de verbinding via Utrecht Centraal. Mogelijk kan een 
goede verbinding van station Driebergen-Zeist naar USP als een eerst faseringstap worden gebruikt voor de 
aanleg van het deel Koningsweg van station LKW; 

- traject USP - Nieuwegein/IJsselstein: op dit moment wordt USP vanuit onder meer de zuidelijke gebieden van 
Utrecht bediend door verschillende buslijnen. Deze hebben al deels vrije infrastructuur, die voldoet echter niet bij 
calamiteiten op de A12 en/of A27. Bezien moet worden welke van deze lijnen in het zuid en oostelijk wiel 
geïntegreerd kunnen worden en hoe de gewenste kwaliteit in termen van reistijd en betrouwbaarheid kan worden 
bereikt; 

- aandacht voor inpassing in groen: in de participatiebijeenkomsten kwam groen meermaals als aandachtspunt 
naar voren. Daarbij werd vooral de angst voor aantasting van de groene bufferzone in Lunetten door realisatie 
van een busbaan als onderdeel van het zuid en oostelijke wiel genoemd. 

6.4.2 Combinatie OV-verbindingen en knopen West  
Met de gebiedsontwikkelingen de afgelopen jaren is Leidsche Rijn uitgegroeid tot een aantrekkelijke woonwijk. 
Station Utrecht Leidsche Rijn kan in potentie een IC station zijn en daarmee een groter voedingsgebied hebben en 
Utrecht Centraal ontlasten. Het is met name een aantrekkelijke optie voor reizigers richting west Nederland om over 
te stappen vanuit de bussen op de A2 die dan deels niet meer naar Utrecht Centraal hoeven te rijden. Deze 
combinatie van OV-verbindingen en knopen vormt daarmee het wiel west. 
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Verschillende spaken kunnen op de langere termijn bijdragen aan een sterker OV-systeem aan dit westelijke deel 
van de regio. Bij de ontwikkeling van Papendorp tot een meer gemengde woon- en werklocatie is er extra reden om 
van de HOV-halte Papendorp een hub te maken en via de busbaan Transwijk met Utrecht CS te verbinden. Naar 
verwachting tussen 2030 en 2040 loopt deze route tegen zijn grenzen aan qua afwikkeling van het aantal bussen. 
Aan de buitenzijde van het wiel zijn spaken richting de Meern en - sterk afhankelijk van een eventuele 
gebiedsontwikkeling - Rijnenburg potentieel waardevol. 
 
In de review van dit onderzoek kwam hier nog een verbijzondering bij. Aan de zuid- en westzijde van Utrecht bestaat 
reeds een directe OV-verbinding tussen Nieuwegein en Leidsche Rijn. In het vervolg moet nut- en noodzaak van 
deze OV-verbinding in goede afstemming met het wiel west worden onderzocht. 

6.4.3 Een snelle OV-verbinding tussen Utrecht Centraal en Nieuwegein  
Er ligt vanuit de gemeente Nieuwegein de ambitie om de reistijd vanaf Nieuwegein naar Utrecht CS te verkorten 
naar 15 minuten. Daarmee zou een meer concurrerende reistijd worden bereikt. De nieuwbouw bij Nieuwegein 
Centrum krijgt zo een sneller verbinding met Utrecht CS. De Merwedekanaalzone verandert de komende jaren van 
een bedrijventerrein in een levendige, gezonde en duurzame stadswijk. Naast de huidige vraag naar een goede OV-
verbinding vanuit het zuiden en de verwachte groei hierop, moeten de bijna 30,000 nieuwe woningen goed worden 
aangesloten op het OV-systeem. Een sterke spaak die zowel aantakt op het wiel voor HOV als Utrecht CS en het 
landelijke treinnetwerk draagt hieraan bij. 

6.5 Andere aandachtspunten en vervolg overige oplossingsrichtingen 

Naast varianten en aandachtspunten per combinatie zijn er in het onderzoek en de participatie nog andere punten 
boven water gekomen om mee te nemen in de volgende fase van de MIRT verkenning. We leggen uit wat er gebeurt 
met maatregelen en oplossingsrichtingen die zijn afgevallen, mee worden genomen als aanbeveling of elders 
worden onderzocht. 

6.5.1 Andere aandachtspunten 
 
Fasering van de oplossingen 
De verschillende combinaties van oplossingsrichtingen worden niet gelijktijdig gerealiseerd. De fasering moet logisch 
zijn: voordat Lunetten-Koningsweg als volwaardig IC-station kan functioneren, moet het zuid en oostelijke wiel van 
Westraven naar USP lopen. Als faseringsstap kan Driebergen-Zeist een rol hebben om USP vanaf de oostkant beter 
bereikbaar te maken en Utrecht Centraal te ontlasten. Een ander voorbeeld is dat een lijn ook nog verder versterkt 
kan worden om capaciteit te vergroten: van een bus op de weg in de spits naar hoogfrequent OV op een vrijliggende 
busbaan. Ook kan de capaciteit van de Uithoflijn (verhoging naar 20x/u), de bestaande SUNIJ lijn met de geplande 
busbaan Europalaan goed benut worden, voordat andere maatregelen nodig zijn. Dit dient in combinatie met de 
voorgestelde maatregelen te worden bezien, zoals het benutten van de Uithoflijn en de uitwerking van het Wiel-oost.  

Kosten en baten in bandbreedtes 
Verschillende parallelstudies zijn al uitgevoerd voor de oplossingsrichtingen. Hierbij zijn andere modellen gebruikt en 
aannames gedaan. Bijvoorbeeld over de maximale snelheid van het HOV. Dit leidt tot andere inschattingen voor 
kosten en baten. In de vervolgfase van de MIRT verkenning moet dit soort aannamen en modeltechnieken 
afgestemd worden.  

Kijk breder dan de effecten van de drie oplossingsrichtingen 
De drie combinaties van oplossingsrichtingen worden nu separaat genoemd maar dienen steeds integraal op elkaar 
afgestemd te worden. De effecten van de oplossingsrichtingen dienen ook voor het gehele OV-netwerk en 
mobiliteitssysteem te worden bepaald. Dit kan er toe leiden dat elders dan in de genoemde oplossingsrichtingen nog 
aanvullende maatregelen noodzakelijk zijn. 
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Afbeelding 6.5 De categorisering van de 153 maatregels 

 

 
 
Bij één maatregel (de binnenstadsas) en één oplossingsrichting (ontwikkelingen OV-hubs en TOD) die worden 
meegenomen als aanbeveling staan we nog kort stil. 

De binnenstadsas 
De OV-maatregel binnenstadsas betreft een route die beoogt rechtstreekse verbindingen met de binnenstad te 
bieden. De wijze waarop de binnenstad bediend wordt heeft invloed op de oplossingsrichtingen die doorgaan naar 
zeef 1. Daarmee is het een belangrijk raakvlak. Ook omdat versterken van een spaak naar Utrecht CS bij doortrek 
naar de binnenstad wellicht een grotere waarde heeft. Bovendien kan een HOV-lijn over Utrecht CS naar 
bestemming Binnenstad bijdrage aan minder drukte op Utrecht CS. Immers wanneer verbindingen op Utrecht CS 
eindigen leidt dat tot meer ruimtebeslag voor eindigende bussen (of trams) en moeten reizigers hier allen uitstappen, 
terwijl een deel van de reizigers bij een doorgaande lijn gebruik zal maken van een halte in de binnenstad. Dit is een 
extra reden om met het onderzoek van de oplossingsrichtingen het hele OV-netwerk steeds integraal te beschouwen 
op de te verwachten effecten. Waar nodig moeten de effecten in beeld gebracht worden, al dan niet via een andere 
tafel. 

Ontwikkelingen OV-hubs en Transit Oriented Development  
Verschillende OV-knooppunten worden versterkt tot OV-hubs met verschillende functies. De belangrijkste locaties 
zijn Leidsche Rijn, Westraven, USP en Papendorp. De locatiekeuzes en realisatie van gebiedsontwikkeling is 
kneedbaar. Door in te blijven zetten op Transit Oriented Development (TOD) is meer OV en lager autogebruik en - 
bezit haalbaar. Die lijn moet worden doorgezet. 
 
  

Door naar zeef 1:
63

Op andere tafel: 32
Toekomstbeeld OV:

8

Valt af:
27

Aanbevelingen:
23
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Bijlage A Gesorteerde lange longlist 



MIRT ov & wonen regio Utrecht zeef 0 -  Longlist en oplossingsrichtingen uit allerhande bronnen
versie 6 - Bundeling oplossingsrichtingen en shortlist

Index Korte beschrijving

Bron algemeen;
P=part.

bijeenkomst;
B=Inbeeld;

D=Documentenana
lyse; I=interviews;

E=via Email
Bundel

# Thema Bundel omschrijving Afweging
1 Versterking Lunetten/Koningsweg tot intercity station D 2 Hubs Station Lunetten-Koningsweg upgraden naar IC station Door naar zeef 1

2 HOV-wiel van Leidsche Rijn via Westraven en Lunetten/Koningsweg naar USP; lightrailring (term regio) D 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

3 SUNIJ-lijn tussen Nieuwegein en Lunetten-Koningsweg D 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

4 HOV-spaak richting Nieuwegein verbeteren D 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

5 Reistijdverkorten totale SUNIJ lijn D 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

6 Verleg SUNIJ lijn naar route via Europalaan. Eventueel aanvullend SUNIJ-lijn richting Kanaleneiland verleggen en naar Papendorp leiden ivm.
Reizigersaantallen.

D 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

7 Eventueel aanvullend SUNIJ-lijn richting Kanaleneiland verleggen en naar Papendorp leiden ivm. Reizigersaantallen. D 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

8 SUNIJ-lijn Nieuwegein/Ijsselstein doorkoppelen over station naar Uithoflijn en verbinden met centrum Utrecht en Lunetten I 14 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - Utrecht CS - USP (binnenstadsas) Aanbevelingen

9 HOV via Waterlinieweg laten rijden I 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

10 Nieuw knooppunt Westraven door wiel-spaak concept (tevens gevolg van maatregelnummers 2 en 3) D 6 Hubs Ontwikkelen OV hubs in Utrecht west, zuid, noord en/of oost Aanbevelingen

11 Aandacht voor fietsstromen richting treinstations (ketenmobiliteit) D 94 Overig fietsgebruik verbeteren en/of stimuleren Op andere tafel

12 Grotere capaciteit bussen, i.c.m. verknopen van lijnen op stadsrandknopen / verder door laten rijden en verkorten reistijd. D 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

13 Doortrekken SUNIJ lijn naar Zeist en Amersfoort, icm faciliteren parkeergelegenheden en verknoping bestaande buslijnen D 9 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Amersfoort Op andere tafel

14 Versterken station Overvecht als 'IC-poort' (extra IC-halteringen) D 1 Hubs Station Overvecht upgraden naar IC station Op andere tafel

15 Versterken station Leidsche Rijn als 'IC-poort' D 4 Hubs Station Leidsche Rijn upgraden naar IC station Door naar zeef 1

16 Versterken binnenstadsas; doortrekken van lijn 28 (eventueel veranderen in tram) D 14 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - Utrecht CS - USP (binnenstadsas) Aanbevelingen

17 Vraagbeïnvloeding en ketenmobiliteit D 92 Overig Smart mobility Op andere tafel

18 Aandacht voor A12 en A2 zone D 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

19 Ontwikkelen Rijnenburg D 99 Overig Overige maatregelen Valt af

20 HOV-lijn Rijnenburg-Papendorp-Ut D 11 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit Papendorp - Utrecht CS Door naar zeef 1

21 HOV-lijn van Leidsche Rijn via Rijnenburg naar Nieuwegein. D 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

22 Utrecht Centraal verder uitbreiden D 99 Overig Overige maatregelen Valt af

23 Grotere 'ring' maken van OV stations om Utrecht Centraal D 98 Overig Regionale OV-verbindingen Valt af

24 Maak een OV ring aan de noordzijde van Utrecht D 15 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit Leidsche Rijn – Zuilen - Overvecht (HOV-wiel noord) Valt af

25 OV-as langs USP (op A27 corridor) - in plaats van dwars door USP D 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

26 Goede HOV-spaken D 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

27 Zorg voor goede verknoping van HOV-corridors met onderliggend netwerk; concrete knooppunten: Uithof P+R, Westraven,  Papendorp,
Galgenwaard, Leidsche Rijn.

D 6 Hubs Ontwikkelen OV hubs in Utrecht west, zuid, noord en/of oost Aanbevelingen

28 Hogere frequentie op RandstadSpoor sprinters i.c.m. realiseren (beperkt aantal) nieuwe stations D 18 Verbindingen Regionale sprinterverbindingen verbeteren Toekomstbeeld OV

29 Bundel onderliggende OV net voor kansrijke HOV-corridors D 16 Verbindingen Bestaande verbindingen beter benutten (0+ variant) Op andere tafel

30 Versterken van bestaande radialen: Het gaat om de busbundels over de Europaweg,  de van Zijstweg, de Binnenstadsas, de Vleutenseweg en de
Oudenoord en de tram over de Uithoflijn en de Laan der Verenigde Naties.

D 16 Verbindingen Bestaande verbindingen beter benutten (0+ variant) Op andere tafel

31 Maak gebruik van bestaande infrastructuur  Papendorp - Leidsche Rijn I 16 Verbindingen Bestaande verbindingen beter benutten (0+ variant) Op andere tafel

32 Alternatieven voor IC-stop bij Veenendaal de klomp. Bijvoorbeeld sprinter Sprinter i.p.v. IC of sluiten station Veenendaal de klomp D 99 Overig Overige maatregelen Valt af

33 Ruimte voor innovatie op de first en last mile D 92 Overig Smart mobility Op andere tafel

34 Kies voor (vertrambare) busbanen D 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

35 Randstadspoor verbinden van Utrecht-Almere via Bijlmer (ipv Hilversum) D 18 Verbindingen Regionale sprinterverbindingen verbeteren Op andere tafel

36 Park + Ride versterken D 93 Overig P+R Op andere tafel

37 corridor Utrecht-Hilversum voorzien van extra stations t.b.v. P+R D 18 Verbindingen Regionale sprinterverbindingen verbeteren Toekomstbeeld OV

38 P+R knooppunten, met voor- en natransport mogelijkheden per fiets D 93 Overig P+R Op andere tafel

39 Multimodale regionale knopen op afstand van de Ring voor P+R D 93 Overig P+R Op andere tafel

40 Ontlasten OV punten bij P&R door inzet op goede fietsverbindingen. D 93 Overig P+R Op andere tafel

41 P+R op Lopikerwaard I 93 Overig P+R Op andere tafel

42 Op langere termijn lightrail Hilversum-Utrecht D 17 Verbindingen Regionale lightrail als dragend vervoerssyteem Valt af

43 Rail vanuit Hilversum langs A27 via USP/Rijnsweerd naar Centraal D 18 Verbindingen Regionale sprinterverbindingen verbeteren Op andere tafel

44 Hogere frequentie op corridor Utrecht-Amsterdam (bijv. 8x/uur), in combinatie met verstedelijking D 95 Overig IC-verbindingen ri. Utrecht verbeteren/versnellen Toekomstbeeld OV



45 Hogere frequentie op corridor Utrecht-Den Haag/Rotterdam (bijv. 8x/uur), in combinatie met verstedelijking; nieuwe stations (Woerden Oost en
Woerden Molenvliet) en icm P+R

D 95 Overig IC-verbindingen ri. Utrecht verbeteren/versnellen Toekomstbeeld OV

46 Verhogen frquentie IC op corridor Utrecht - 's Hertogenbosch; eventueel bij marktvraag ook verhogen frequentie sprinter Houten Castellum.
Beide met haltering op Lunetten

D 95 Overig IC-verbindingen ri. Utrecht verbeteren/versnellen Toekomstbeeld OV

47 Bij creeëren viersporigheid Utrecht - Driebergen kan IC naar Frankfurt sneller en grotere frequentie van zowel IC's als sprinters op corridor
Utrecht - Arnhem/Rhenen

D 95 Overig IC-verbindingen ri. Utrecht verbeteren/versnellen Toekomstbeeld OV

48 Volledig losliggend S bahn concept als in Amsterdam D 17 Verbindingen Regionale lightrail als dragend vervoerssyteem Valt af

49 Extra haltering van IC bij Overvecht (corridor Utrecht-Amersfoort) D 1 Hubs Station Overvecht upgraden naar IC station Valt af

50 Vraaggestuurd mobiliteitsconcept voor kwetsbare reizigers die niet per fiets het OV kunnen bereiken D 92 Overig Smart mobility Op andere tafel

51 Bundelen USP en Rijnsweerd tot 1 station aan de A27 in plaats van beide 'in het hart' D 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

52 Verdicht rondom westelijke deel van Wiel: daar is voldoende OV capaciteit D 19 Wonen Wonen en werken nabij OV-hubs en stations Aanbevelingen

53 Inzetten op vraaggestuurd OV en ontsluitende busroutes voor onderliggende wegennet om regionale kernen met elkaar te verbinden D 16 Verbindingen Bestaande verbindingen beter benutten (0+ variant) Op andere tafel

54 Goede fietsverbindingen en faciliteiten bij alle OV-knopen D 94 Overig fietsgebruik verbeteren en/of stimuleren Op andere tafel

55 Veraangenamen knooppunten in stedelijke context (zoals Vredenburg of Woerden busstation) D 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

56 Lagere snelheden op het wiel en de spaken D 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

57 Verkennen corridor Oudewater-Montfoort-Utrecht als spaak D 98 Overig Regionale OV-verbindingen Valt af

58 In 2040 rijdt er op
alle belangrijke treinverbindingen minimaal elke 10 minuten een trein.

D 18 Verbindingen Regionale sprinterverbindingen verbeteren Toekomstbeeld OV

59 Overkappen A12 (als deel van wiel) D 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

60 Spaken hoogwaardige kwaliteit om meerwaarde te bieden met goede verknopingssystemen / overstapmogelijkheden. I 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

61 Spaken vanuit het zuiden (Gorinchem, etc.) verknopen op Vianen of Westraven. Niet naar Utrecht Centraal I 6 Hubs Ontwikkelen OV hubs in Utrecht west, zuid, noord en/of oost Aanbevelingen

62 HOV via Maliebaan om USP goed met o.a. Overvecht te verbinden I 13 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - station Overvecht Valt af

63 Sluit de OV ring tussen Utrecht Zuilen en Leidsche Rijn I 15 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit Leidsche Rijn – Zuilen - Overvecht (HOV-wiel noord) Valt af

64 Maak van USP een treinstation I 99 Overig Overige maatregelen Valt af

65 Spoorlijn naar museum in ere herstellen I 99 Overig Overige maatregelen Valt af

66 Lightrail (SUNIJ lijn) vanuit Amersfoort doortrekken via Centraal-USP-Hilversum-Amersfoort om een rondje te krijgen. Winst: Utrecht Centraal is
geen kopstop.

I 9 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Amersfoort Op andere tafel

67 Tweede HOV-as op USP nodig om reistijd te verkleinen I 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

68 SUNIJ-lijn binnen ring leggen I 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

69 Verbeter stapsgewijs en prioriteer met gebiedsontwikkeling I 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

70 Onderzoek het gebruik van bestaande infra tussen Leidsche Rijn en Papendorp I 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

71 Spoorverbinding Houten-Harmelen I 18 Verbindingen Regionale sprinterverbindingen verbeteren Op andere tafel

72 Maak van USP een knooppunt / hub I 6 Hubs Ontwikkelen OV hubs in Utrecht west, zuid, noord en/of oost Aanbevelingen

73 Onderzoek ook verticaal (lees: meerlaagse OV-systemen indien nodig of metro) I 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

74 Groeifondspropositie: 2 tramlijnen met wielvarianten I 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

75 Zware transversale raillijn MW-of SUNIJ via Binnenstad naar Rijnsweerd/USP I 14 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - Utrecht CS - USP (binnenstadsas) Aanbevelingen

76 Doorgroei U-Link-netwerk I 16 Verbindingen Bestaande verbindingen beter benutten (0+ variant) Door naar zeef 1 (Faseringsmaatregel)

77 benutten beschikbare HOV/tramcapaciteit I 16 Verbindingen Bestaande verbindingen beter benutten (0+ variant) Door naar zeef 1 (Faseringsmaatregel)

78 versterken van hudig gebruik van Waterlinieas N-gein Centrum en nieuwe U-Link lijn 65 Rijnhuizen I 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

79 Extra Benutten Uithoflijn I 16 Verbindingen Bestaande verbindingen beter benutten (0+ variant) Door naar zeef 1 (Faseringsmaatregel)

80 Ruimte voor innovatie in bustechniek D 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

81 Samenhang met OV-netwerk, inclusief effect/gevoeligheidsanalyse met Noordelijk Wiel/Overvecht &LRC D 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

82 P+R in Papendorp en snelle tram naar CS jaarbeurszijde P 11 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit Papendorp - Utrecht CS Door naar zeef 1

83 Aansluiting bus Wijk bij Duurstede bij station Koningsweg P 98 Overig Regionale OV-verbindingen Aanbevelingen

84 Verbinding Nieuwegein en USP/Zeist P 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

85 Meer focus op OV i.p.v op auto in Nieuwegein P 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

86 Sneltram Nieuwegein - Utrecht Centraal versnellen P 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

87 Directe buslijn Nieuwegein (en Ijsselstein) - USP P 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

88 Verbeteren aansluiting SUNIJ lijn met fiets en bus P 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

89 Meer gebruik maken van bestaande (water)infrastructuur en combineren met goederenvervoer P 97 Overig Vervoer over water Valt af

90 Spitstram tussen Utrecht Centraal en Nieuwegein P 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

91 Tram over dak van A27 P 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

92 Tram buiten woonwijk aanleggen P 96 Overig Aanbeveling/denkrichting/ambitie Aanbevelingen

93 Papendorp ontsluiten via tram P 11 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit Papendorp - Utrecht CS Door naar zeef 1

94 Waterlinievariant van OV verbinding tussen USP -  Lunetten-Koningsweg - Nieuwegein P 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

95 P+R en overstapmogelijkheden op station Lunetten P 2 Hubs Station Lunetten-Koningsweg upgraden naar IC station Door naar zeef 1

96 Vraaggestuurd OV P 92 Overig Smart mobility Aanbevelingen

97 Vervoer over water P 97 Overig Vervoer over water Valt af

98 (Ski)lift P 99 Overig Overige maatregelen Valt af

99 OV verbinding Driebergen Zeist - USP P 8 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Zeist/Driebergen Door naar zeef 1

100 Inzet op P+R op meerdere locaties aan rand van de stad P 93 Overig P+R Op andere tafel

101 Verlengen HOV-wiel naar Overvecht P 13 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - station Overvecht Valt af

102 Vertrammen lijn 28 (Vleuten - USP) P 14 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - Utrecht CS - USP (binnenstadsas) Aanbevelingen



103 Het HOV-wiel rond maken P 15 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit Leidsche Rijn – Zuilen - Overvecht (HOV-wiel noord) Valt af

104 Woningen in polder Rijnenburg P 99 Wonen Overige maatregelen Op andere tafel

105 Intensiveren station Vaartsche Rijn P 3 Hubs Station Vaartsche Rijn upgraden naar IC station Valt af

106 Ov-verbinding Lunetten - USP P 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

107 Extra halte bestaande tramlijn bij Lunetten P 2 Hubs Station Lunetten-Koningsweg upgraden naar IC station Door naar zeef 1

108 Metronetwerk P 17 Verbindingen Regionale lightrail als dragend vervoerssyteem Valt af

109 Ov-verbinding Overvecht - USP P 13 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - station Overvecht Valt af

110 Uitbreiding spoor vanuit Amersfoort richting USP P 9 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Amersfoort Op andere tafel

111 Investeren spoor Utrecht - Breda P 95 Overig IC-verbindingen ri. Utrecht verbeteren/versnellen Valt af

112 Fietsverbindingen verbeteren, o.a. Zeist - Papendorp P 94 Overig fietsgebruik verbeteren en/of stimuleren Op andere tafel

113 Extra halte achter station lunetten B 2 Hubs Station Lunetten-Koningsweg upgraden naar IC station Door naar zeef 1

114 Tramlijn Nieuwegein-LKW-USP via waterlinieweg B 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

115 Maak van station Utrecht Vaartsche Rijn IC-station B 3 Hubs Station Vaartsche Rijn upgraden naar IC station Valt af

116 Vroeg en later busvervoer tussen Nieuwegein en Utrecht centraal B 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

117 Tram Nieuwegein-centraal geen haltes na Westraven B 12 Verbindingen HOV spaak Nieuwegein-Utrecht CS versterken/versnellen Door naar zeef 1

118 Voormalige route 1 (Hoograven-Zuid - Smaragdplein-Utrecht CS) herstellen B 16 Verbindingen Bestaande verbindingen beter benutten (0+ variant) Op andere tafel

119 Paralleltram europalaan-t'goylaan-LKW B 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

120 Tram USP-Zeist-Driebergen-Zeist B 8 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Zeist/Driebergen Door naar zeef 1

121 Paralleltram europalaan-t'goylaan-LKW B 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

122 Tram aftakking Papendorp - Leidsche Rijn B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

123 Tram aftakking Papendorp - Leidsche Rijn B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

124 Tram USP-Overvecht B 13 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - station Overvecht Op andere tafel

125 Gebruik randstadspoor intensiveren B 18 Verbindingen Regionale sprinterverbindingen verbeteren Toekomstbeeld OV

126 Lekbrug voor langzaam rijdend verkeer B 94 Overig fietsgebruik verbeteren en/of stimuleren Op andere tafel

127 OV-lijn naar lunetten langs brennerbaan B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

128 Verbinding met Driebergen-Zuid B 8 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Zeist/Driebergen Door naar zeef 1

129 Tram via Brennerbaan, Stelviobaan, Lunettenbaan, Goyplein, Waterlinieweg naar Westraven en/of Europaplein. E 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

130 Voorkomen autoverkeer aantrekkende werking OV-knooppunt Lunetten-Koningsweg E 2 Hubs Station Lunetten-Koningsweg upgraden naar IC station Door naar zeef 1

131 Samenhangend fietspakket B 94 Overig fietsgebruik verbeteren en/of stimuleren Op andere tafel

132 HOV voor Leidsche Rijn B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

133 Tram Westraven-Papendorp via A12 B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

134 tram USP-Zeist B 8 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Zeist/Driebergen Door naar zeef 1

135 Nieuwe tramroute USP-LUKW B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

136 Tram op dak a27 B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

137 Tram zuidelijk van Lunetten en A12 B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

138 Onsluiten Papendorp B 11 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit Papendorp - Utrecht CS Door naar zeef 1

139 Verbreed Merwedekanaal voor vervoer over water B 97 Overig Vervoer over water Valt af

140 Snelle tracé tussen P&R Westraven en USP via de Waterlinieweg en Herculesplein en parallel aan de bestaande trambaan B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

141 Vaarroute vanaf P&R Westraven naar de Rijnse vaart B 97 Overig Vervoer over water Valt af

142 Wiel tram verbinding via Westraven-LKW-USP via ring Utrecht B 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

143 Ondergrondse sporendriehoek LKW B 2 Hubs Station Lunetten-Koningsweg upgraden naar IC station Door naar zeef 1

144 Focus sterke OV- en fiets-infrastructuur binnen de regio E 94 Overig fietsgebruik verbeteren en/of stimuleren Op andere tafel

145 Creëren ruim OV ring om/door Utrecht E 98 Overig Regionale OV-verbindingen Valt af

146 Creëren OV ring regio Utrecht Oost E 98 Overig Regionale OV-verbindingen Valt af

147 Aanvullende verbindingen vanuit station Leidsche Rijn E 18 Verbindingen Regionale sprinterverbindingen verbeteren Op andere tafel

148 Tramroute Westraven/Nieuwegein - LKW/USP via lunettenbaan E 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

149 Ontsluit Olympus (straat) met OV E 10 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Nieuwegein Door naar zeef 1

150 Meer OV verbindingen Lunetten E 7 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit LSR - (Papendorp) - WRV - LKW - USP Door naar zeef 1

151 Koningsweg station toegankelijk maken vanuit Lunetten E 2 Hubs Station Lunetten-Koningsweg upgraden naar IC station Door naar zeef 1

152 Extra fietsbrug aan het einde van Olympus over snelweg E 94 Overig fietsgebruik verbeteren en/of stimuleren Op andere tafel

153 IC station Bilthoven D 9 Verbindingen Versterken verbinding naar HOV-kwaliteit USP - Amersfoort Op andere tafel
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RELEVANTE DOCUMENTEN 

Titel  Auteur Publicatie 

Mobiliteitsvisie Nieuwegein 2030 [ter inzage tot 22/1/2021] Gemeente Nieuwegein / Ecorys dec-20 

Vervoermarktanalyse 2023-2033, 2038 - prognose toekomstig 
bus- en tramgebruik van, naar en binnen de provincie Utrecht 
(technische rapportage) - CONCEPT 

Goudappel Coffeng dec-20 

Wat als? Wat nu! Lunetten/Koningsweg als casus Aorta nov-20 

Mobiliteitsplan 2040 gemeente Utrecht (samenvatting en 
hoofdrapport) 

Gemeente Utrecht / APPM nov-2020 
(inspraakversie) 

Quickscan Rijnenburg (rapport en nota aan gemeenteraad) Gemeente Utrecht nov-20 

Verdieping Lunetten/Koningsweg Goudappel Coffeng nov-20 

Notitie doorrekening Lunetten Koningsweg U Ned nov-20 

Utrecht Nabij (perspectief tot 2040, doorkijk 2050) U Ned nov-20 

Utrechts Aanbod mix partijen in regio, Provincie penvoerder nov-20 

Doortrekken Uithoflijn naar Zeist en Amersfoort Arcadis okt-20 

HOV Zeist-Amersfoort - raming opties (bijlage 4) Arcadis okt-20 

studie HOV verbinding USP naar mooi Zeist - eindrapportage Arcadis okt-20 

studie HOV verbinding USP naar mooi Zeist - technische 
documenten incl. beoordeling 11 varianten 

Arcadis okt-20 

Projectplan U Ned U Ned (uitvraag) sep-20 

Integrale Mobiliteitskoers Utrecht Zuidwest Goudappel Coffeng (voor Gemeente Utrecht) jul-20 

Startbeslissing - MIRT verkenning OV en wonen in regio 
Utrecht 

U Ned jul-20 

Quickscan HOV Zuidlob (samenvatting en 
achtergrondrapportage) 

U Ned / Studio Bereikbaar  jul-20 

A12 zone: ontwikkelprincipes Urhahn jan-20 

Startdocument vervolg pre-verkenning  U Ned nov-19 

USP en Rijnsweer: aantrekkelijk bereikbaar Goudappel Coffeng jul-19 

OV Toekomstbeeld Midden Nederland Goudappel en Arcadis (voor Provincie Utrecht en 
Gemeente Utrecht) 

jun-19 

OV Toekomstbeeld - technische rapportage: toetsing 
binnenringvariant en buitenringvariant 

Goudappel Coffeng (voor Provincie Utrecht) apr-19 

OV Toekomstbeeld - technische inzichten Goudappel Coffeng feb-19 

Bus, Tram, Metro-netwerk Toekomstbeeld OV - uitwerking voor 
de middellange termijn  

Goudappel Coffeng (voor stuurgroep 
Toekomstbeeld OV) 

jan-19 

Ambitiedocument USP mix partijen in/bij USP, Universiteit Utrecht 
penvoerder 

nov-18 

Pré-verkenning Multimodale knoop Utrecht Centraal - USP U Ned nov-18 

 
  

Bijlage B Documentenlijst 



https://utrechtovenwonen.inbeeld.app/
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Afbeelding C.2 Wordcloud donderdag 14 januari, bijeenkomst belangenvertegenwoordigers 

 
 
Tijdens de avond bleek ook dat er veel waardevolle vragen, suggesties en zorgen werden gedeeld die over andere 
zaken gingen dan het MIRT OV en Wonen. We vinden het belangrijk dat ook deze informatie een goede plek krijgt. 
Deze andere perspectieven worden in de uitwerking dan ook meegenomen en zoveel mogelijk gedeeld met de 
daarbij horende partijen. 
 
De opbrengst van beide avonden en het digitale platform wordt komende weken verzameld en verwerkt. De 
oplossingsrichtingen worden op hoofdlijnen naast het beoordelingskader geplaatst, waardoor de meest 
onrealistische oplossingsrichtingen afvallen. Op dinsdag 16 februari 2021 vindt een terugkoppelavond plaats waarop 
de resultaten worden gedeeld. 
  



Online bijeenkomst Utrecht OV en wonen 

WELKOM 

DE BIJEENKOMST START OM 19.30 UUR 

Zet uw microfoon aub op stil 

Wachttip: neem alvast een kijkje op 
https://programma-uned.nl/ov-en-wonen 





Wie is er vanavond aanwezig? 

Ga naar www.menti.com en gebruik de code 53 66 45 8 



Doel van deze online bijeenkomst 

Wij informeren u over de verkenning Utrecht OV en Wonen 

Wij horen graag uw ideeën voor mogelijke oplossingsrichtingen 

Wij geven u de ruimte om uw vragen te stellen 

Wij schetsen de vervolgstappen en uw betrokkenheid daarbij 



U Ned 

Programma 

1. Toelichting op proces: welke partijen zijn bezig met welke opgave, wat is de planning en 

hoe raakt het aan andere zaken? 

2. Toelichting op de inhoud: ophalen en beoordelen van oplossingsrichtingen 

3. Digitale tafelgesprekken waarin wij uw ideeën over oplossingsrichtingen ophalen en 

bespreken 

4. Afronding met een toelichting op het vervolg 

De bijeenkomst eindigt om 21 uur, maar via programma-uned.nl/ov-en-wonen kunt u op de 

hoogte blijven en kunt u zich aanmelden voor de nieuwsbrief. 

https://programma-uned.nl/ov-en-wonen


... ... ..-.... ... ... ... 
"-







U Ned en MIRT-verkenning 

MIRT-verkenning is onderdeel van Programma U Ned 

Grote opgaven, zoals wonen, werken en bereikbaarheid in Metropoolregio Utrecht moeten in 
samenhang worden aangepakt. 

Daarvoor moeten keuzes gemaakt worden binnen U Ned. 

Andere programmalijnen 





 

  

  

 

MIRT-verkenning OV en Wonen 

Voorafgaande activiteiten 

�‡ Gebiedsverkenning Utrecht Oost, najaar 2017 

�‡ Pre-Verkenning, juni 2018 �± november 2018 

�‡ Vervolg Pre-Verkenning, november 2018 �± november 2019 

�‡ Besluit in BO MIRT, najaar 2019 



• • 

Tijdlijn MIIRT-verkenning OV en Wonen regio Utrecht 

• 
Startfase 

In deze fase onderzoeken en beoordelen 
we alle moge lijke oploss 1ngsncht1ngen 

Centrale vraag: 
welke andere moge lijke 

oplossingsrichtingen Zijn er? 

Opbrengst: 
alle mogelijke oploss1ngsrIchtIngen 1n beeld 

en beoordee ld op hoe kansrijk ze Zijn 

Analysefase 

In deze fase werken we de gekozen 
oplossingsrichtingen uit naar comb1nat1 es 

van concrete maatrege len 

Centrale vraag: 
hoe zien de maatregelen er concreet Uit? 

Opbrengst: 
alle combinaties van maatregelen In beeld 

en beoordeeld op hoe kansrijk ze Zijn 

• 
Beoordelingsfase 

In deze fase onderzoeken we de effecten 
van de comb1nat1es van maatregelen 

Centrale vraag: 
roepen de effecten vragen op en wat 

vinden we belangrijk? 

Opbrengst: 
1n beeld wat de meest kansnJke 
comb 1nat1e van maatregelen 1s 

Bestuurlijk besluit: Bestuurlijk bes luit: Bestuurlijk besluit: 
we lk e kansrij ke van welke combinaties van welke combinatie van kansrijke 

oplossingsrichtingen werken maatregelen willen maatregelen willen we uitvoeren ? 
we verder uil? we de effecten onderzoeken ? Dit is het voorkeursalternatief. 

Ai2021 %º� u u u Q32022•Q2 2021 Q4202 1I 

• 
Beslu itvorm ingsfase 

In deze fase Is inspraak op het 
voorkeursalternatief mogelijk 

Bestuurlijk besluit: 
het voorkeursalternatief wordt 

een voorkeursbeslissing. 

•u %º �2�,�0�2�3Q42O22 

Januari 2021: De agenda wordt later Inspraak Notitie Reikwijdte Inspraak 
informatiebijeenkomst verder aangevuld en Detailniveau Ontwerp-Structuurvisie 

�~� 
z 
w 
C!) 

< 

Januari 2021 : 
online participatie 

De agenda wordt later 
verder aangevuld 

Februari 2021 : 
terugkoppel bijeenkomst 

De opgaven: 1. beter bereikbaar maken van Utrecht Science Park. 
2. druk op Utrecht Centraal en het centrum verlichten. 
3.. zorgen dat nieuwe woon- en werklocaties in Utrecht Zuidwest en Nieuwegein 

bereikbaar zijn en daarmee bouw van extra woningen mogelijk maken. 
Op de hoogte blijven? u Ned maakt gezonde groei b relkbaar 
www.programma-un ed.n 1/ov-en-wonen 



Andere relevante beleidstrajecten 

�‡ Mobiliteitsplan 2040 gemeente Utrecht 

�‡ Netwerkperspectief OV provincie Utrecht 

�‡ Nationaal Groeifonds Rijksoverheid 



De ontslulllng van nieuwe 
woon- en werklocaties 

.J 

'-f' 
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Ontlasten van het verwacht 
NMCA-knelpunt Utrecht Centraal 

Opgaven MIRT -verkenning OV en Wonen 
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Bestaande oplossingsrichtingen 

Oplossingsrichtingen uit Vervolg Pre-

Verkenning 

1. Versterkt station Lunetten-Koningsweg 

2. Hoogwaardige Openbaar Vervoer (HOV) 

�Y�H�U�E�L�Q�G�L�Q�J ���³�Z�L�H�O�´�� 

3. Hoogwaardige Openbaar Vervoer (HOV) 

�Y�H�U�E�L�Q�G�L�Q�J ���³�V�S�D�D�N �8�W�U�H�F�K�W -
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Toelichting afwegingskader 

Eric Holtrop �± Onderzoeksteam MIRT-verkenning Utrecht OV en Wonen 



Afweegkader (1) 

�‡ Doelbereik: bereikbaarheid OV 

�‡ Bereikbaarheid Utrecht gehele mobiliteitssysteem 

�‡ Leefbaarheid en overige effecten 

�‡ Haalbaarheid 



Beoordelingskader Zeef 0 
Criterium Uitwerking criterium Afweegkader (2) 

Bijdrage aan ontlasten van de multimodale 
knoop Utrecht Centraal (MKUC) 

Doelbereik/ 
Bereikbaarheid OV Bijdrage aan verbeteren van de 

bereikbaarheid van Utrecht Science Park 

Bijdrage aan beter bereikbaar maken van 
nieuwe woon- en werklocaties en de bouw 
van extra woningen 

Bereikbaarheid Utrecht Bijdrage maatregel aan bereikbaarheid 
gehele mobiliteitssysteem gehele mobiliteitssysteem Utrecht 

Toename of afname van de 
Leefbaarheid en overige 
externe effecten 

leefbaarheidsaspecten, in de praktijk met 
name geluidshinder en luchtkwaliteit 

Financiële haalbaarheid 

Technische en juridische haalbaarheid 

Haalbaarheid Toekomstvastheid 

Draagvlak 



 

 

 

 

 

 

       

 

 

 

Hoe nu verder? 

�‡ Deelsessies (break-out rooms): waarom en hoe? 

�‡ In kleinere groepen zodat het gesprek beter kan plaatsvinden voor 30 minuten 

�‡ Sessies onder leiding van procesbegeleider van het project 

�‡ U wordt automatisch in een deelsessie geplaatst 

�‡ Ophalen en vastleggen oplossingsrichtingen: 

�‡ Gespreksleider maakt aantekeningen 

�‡ �8 �S�O�D�D�W�V�W �R�S�P�H�U�N�L�Q�J�H�Q �Y�L�D �R�Q�O�L�Q�H �S�O�D�W�I�R�U�P �µInBeeld�¶��(meer toelichting op volgende slide) 

�‡ In deze fase op zoek naar belangrijke verbindingen, niet extra lokale bushaltes 

�‡ Afwegen met behulp van afweegkader 

�‡ We koppelen de afweging op dinsdag 16 februari 2021 terug 
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U Ned 

$ 
• Bestaande oplossingsrlchti 

• Geplande woningb ngen 

• Treinstations en ouw tot 2030 
spoo, 

a Bestaande tram 

Contact 
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Oplossingsrichtingen via InBeeld 

�‡ Website InBeeld om oplossingsrichtingen te 
delen (tot 22 januari) -
https://utrechtovenwonen.inbeeld.app/ 

�‡ Beschrijf uw oplossingsrichting en geef het 
volgende aan: 

�‡ Type 
(zorg of suggestie) 

�‡ Thema 
(bus, trein, tram, knooppunt, anders) 

�‡ Oplossingsrichting en verwachte effect 
(impact op USP, Utrecht Centraal en/of 
bereikbaarheid nieuwe woon- en werkplekken) 

�‡ Let op: opmerkingen zijn direct zichtbaar. 



Droombeeld Utrecht OV en Wonen 2030 

Ga naar www.menti.com en gebruik de code 53 66 45 8 
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